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1. Zusammenfassung

Der Bebauungsplan ,Am Winterquartier/ Rennbahnallee“ der Gemeinde Hoppegarten
sieht im zur Alten Berliner Stralte (B 1/ B 5) hin gelegenen Sidteil sowie im Ostteil an der
Rennbahnallee die Ausweisung eines Mischgebiets (MI) vor, das starker von gewerblichen
Nutzungen als durch Wohnen gepragt ist. Die weiter von den genannten Stralien entfernten
Flachen sind fiir Einzelhausbebauung vorgesehen und sollen als allgemeines Wohngebiet

(WA) ausgewiesen werden.

Die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche liegen in Teilen des Plangebiets oberhalb
der schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 [5] zur DIN 18005-1 [4] von in
Mischgebieten 60 / 50 dB(A) und in allgemeinen Wohngebieten 55 / 45 dB(A) (jeweils tags
zwischen 06:00 und 22:00 Uhr / nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr). Die Orientierungswert-

Uberschreitungen betragen héchstens 4 dB tags und 5 dB nachts.

Ein schalltechnisch wirksamer aktiver Larmschutz durch Abschirmung (Wande / Walle) an
der Nordseite der Hauptlarmquelle (B 1/ B 5) kommt aufgrund der Ortlichkeit (existierende
StralRenrandbebauung mit Zufahrten) nicht in Betracht. Die Beurteilungspegel bewegen
sich in einem Bereich, der keine expliziten Festsetzungen zu einer bestimmten Grundriss-
gestaltung erfordert (z. B. Ausrichtung von Wohnraumen und Anordnung der Au3enwohn-

bereich zur strallenabgewandten Seite), insbesondere nicht fir die WA-Bauflachen.

Zur Wahrung der Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse reicht im
vorliegenden Fall passiver Schallschutz nach den Kriterien der DIN 4109 [10] aus, der Uber
die Festsetzung von Larmpegelbereichen im Bebauungsplan planungsrechtlich gesichert

wird.
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Nachstehender Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Eine gekirzte
oder auszugsweise Vervielfaltigung oder Veroéffentlichung ist nur mit schriftlicher Zustim-

mung der Verfasser zuléssig. Eigenmachtige Anderungen sind nicht statthaft’.

Dieser Bericht enthalt 22 Schriftseiten inkl. Anhang und drei Planzeichnungen.

Berlin, 15.10.2013

KOTTER Beratende Ingenieure Berlin GmbH

Dipl.-Ing. Bernd Fleischer i. A. Dipl.-Ing. Jens Sachs

— Geschéftsfiihrer — — Projektbearbeiter —

Die Weitergabe von Daten oder Informationen ist dem Auftraggeber gestattet. Authentisch ist dieses
Dokument nur mit Originalunterschrift. Bezliglich der Urheberrechte verweisen wir auf die jeweils glltigen

KBI-Beratungsbedingungen.
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hoppegarten beabsichtigt, auf einer Brachflache ndérdlich der Alten Berliner
Stralte (B 1/B 5) und westlich der Rennbahnallee in einem Bebauungsplan Misch- und
Wohnbauflachen auszuweisen. Im B-Plan-Verfahren ist die Belastung des Plangebiets
durch Verkehrsgerauschimmissionen, insbesondere ausgehend von der B 1/B 5, zu er-

mitteln und zu bewerten.

Die Grundlage daflr bilden auf den Prognosehorizont 2025 hochgerechnete Zahlergebnisse
und Abschatzungen zur Verkehrsbelastung der StralRenabschnitte im Untersuchungsgebiet.
Die davon ausgehend berechneten Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche werden mit
den Orientierungswerten nach Beiblatt 1 [5] zur DIN 18005-1 [4] verglichen. Aus den
Gesamtimmissionen in der Summe der Anteile aus o6ffentlichem Verkehr und gewerblichen
Anlagen ergeben sich die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [10], welche die Anforderun-

gen an die Schallddmmung der AuRenbauteile der geplanten Gebaude beschreiben.

Der vorliegende schalltechnische Bericht beinhaltet die Ansatze und Ergebnisse der Beur-
teilung sowie Textvorschlage zur Berticksichtigung der Schallschutzbelange in der Be-

grindung und den Festsetzungen zum Bebauungsplan.

3. Beschreibung der Ortlichkeit

Der Ubersichtsplan in Abbildung 1 auf der folgenden Seite zeigt den Plangeltungsbereich
sowie die ihn umgebenden Stralenabschnitte, die relevant zu den Verkehrsgerausch-
immissionen im Plangebiet beitragen, im Einzelnen:

e  Alte Berliner Stralte / Frankfurter Chaussee (B 1 /B 5),

o Rennbahnallee und

o Bollensdorfer Weg (Zufahrt Gartencenter).
Auf den gemischten Bauflachen im sudlichen und stdéstlichen Teil des Plangebiets (siehe

Abbildung 2, S. 8 und [17]) sollen die vorhandenen gewerblichen Nutzungen erhalten

bleiben bzw. neue hinzukommen (Hotel / Gastronomie / Veranstaltungen in den ehemaligen
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Zirkusbauten). Fur den Nordteil des Mischgebiets an der Rennbahnallee ist beabsichtigt,
die nérdlich des Plangeltungsbereichs existierende villenartige Bebauungsstruktur fortzu-
setzen, was Nutzungsoptionen sowohl fir Wohnen als auch fir Gewerbe (Buros, Praxis-

raume etc.) bietet.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan mit Darstellung der Lage des Plangeltungsbereichs
und der umliegenden Stralen (M 1 : 10.000).
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Auf den strallenabgewandten und entsprechend weniger l[armbelasteten Flachen sieht der
B-Plan-Entwurf Einzelhausbebauung in einem allgemeinen Wohngebiet vor. Diese Flachen
werden verkehrlich von der Rennbahnallee aus erschlossen, die Zufahrt liegt am Nord-
rand des Plangebiets.
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Abbildung 2: Bebauungsplanentwurf (Stand Mai 2013) mit Darstellung der Bau-

flachen und Gebietsausweisungen (M 1 : 2.500).
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4. Planungs- und immissionsschutzrechtliche Rahmenbedingungen
4.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — alilgemeine Anforderungen

Sowohl bei der Aufstellung von Bebauungsplanen als auch in Genehmigungsverfahren fiir
Einzelvorhaben nach § 34 Baugesetzbuch (BauGB, [2]) gilt der Vorsorgegrundsatz, dass
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben missen.
Die Konkretisierung und Umsetzung dieser allgemeinen Vorgabe im Verfahren bedarf der
sorgfaltigen Abwagung hinsichtlich der unterschiedlichen Schutzguter, hier von Gerausch-

einwirkungen auf die geplante Wohn- und Mischgebietsbebauung.

Hinweise zur Berucksichtigung des Schallschutzes in der stddtebaulichen Planung gibt die
DIN 18005-1 [4]. Das zugehdrige Beiblatt 1 [5] enthalt als Zielvorstellungen flr die stadte-

bauliche Planung schalltechnische Orientierungswerte, die Tabelle 1 in einer Ubersicht

zusammenfasst.
Orientierungswerte
a)
Gebietskategorie Tag Nacht
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40/ 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete 55 45/ 40
(WS) und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50/45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig 45 ... 65 35...65
sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) keine Anforderungen
3 Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flr
Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten. Der héhere wird zur Beurteilung von Verkehrs-
gerauscheinwirkungen herangezogen.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1.
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Die DIN 18005-1 wird in erster Linie im Rahmen der Abwagung schalltechnischer Belange
bei der Aufstellung von Bebauungsplanen herangezogen, ist jedoch auch auf Einzelvor-
haben nach § 34 BauGB anwendbar. Die Vorgaben dieser Norm beschranken sich auf
den genannten Bereich und gelten ausdricklich nicht in Genehmigungs- und Planfest-
stellungsverfahren. Diesbeziigliche Einzelregelungen (z. B. die 16. BImSchV [7] fur Ver-

kehrswege oder die TA Larm [6] fir Gewerbe- und Industrieanlagen) bleiben unberihrt.

Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 stellen eine sachverstandige
Konkretisierung von Schallschutzanforderungen im Stadtebau dar. Der Belang des Schall-
schutzes ist ein wichtiger, allerdings nicht der alleinige Planungsgrundsatz in der stadte-
baulichen Planung. Im Rahmen der Abwagung kénnen andere Gesichtspunkte, z. B. die
Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen, Vorrang haben und zu einer entsprechenden
Zurlckstellung des Schallschutzes fuhren (vgl. [5] Nr. 1.2 Abs. 1 und 2).

4.2 Beurteilung von Verkehrsgerauschen nach 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [7]) definiert die in Tabelle 2 zusammen-
gestellten Immissionsgrenzwerte, die ,fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
Offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen
(StraBen und Schienenwege)” gelten (vgl. § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV), also formal nicht
auf bestehende Situationen oder — wie im vorliegenden Fall — auf das Heranriicken von
gegenuber Larmeinwirkungen schutzbedurftiger Bebauung an vorhandene, baulich unver-
anderte Verkehrswege anwendbar sind. Gleichwohl kénnen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV neben den Orientierungswerten nach [5] (siehe Kapitel 4.1, S. 9) im Rahmen

der Abwagung zur Beurteilung der Verkehrslarmsituation herangezogen werden.

Treten in Wohngebieten Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A)
in der Nacht (Bahnstrecken) bzw. von 67 / 57 dB(A) tags / nachts (Bundesfernstrallen seit
2010) auf, kommt der Bereich grundsatzlich fir LarmsanierungsmafRnahmen in Betracht.
Hierbei handelt es sich jedoch um eine freiwillige Leistung, auf deren Umsetzung weder

ein Rechtsanspruch fur Betroffene noch eine Verpflichtung fur die Baulasttrager besteht.
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Eine derartig hohe Larmbelastung neuer Wohngebiete oder auch Einzelwohnhauser wird
im Allgemeinen als problematisch angesehen. Solche Falle erfordern eine besonders
sorgfaltige Planung, die mit der Umsetzung von ggf. aufwendigen und umfangreichen
Mafinahmen zur Larmminderung sicherstellt, dass die Anforderungen an gesunde Wohn-

und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.

Immissionsgrenzwerte
Art der Nutzung Tag Nacht
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
dB(A)
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungs- 59 49
gebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV.
5. Schallemissionen aus dem Fahrzeugverkehr auf den StraBen in der

Umgebung des Plangebiets

Im Anhang A (S. 20) sind die Ansatze zu den Verkehrsbelastungen und den Parametern
der Emissionspegelermittiung nach RLS-90 [8] ausfihrlich erlautert. Die Lage der einzelnen
Stralienabschnitte zeigt Abbildung 1 (S. 7). An der Einmiindung der Rennbahnallee in die
B 1/ B 5 befindet sich eine Lichtsignalanlage, die in den schalltechnischen Berechnungen

nach den Vorgaben der RLS-90 bericksichtigt wird.

Tabelle 3 gibt einen zusammenfassenden Uberblick zu den DTV-Werten (durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke an allen Tagen des Jahres) und Schwerverkehrsanteilen (im Sinne
der RLS-90 Kfz mit mehr als 2,8 t zulassigem Gesamtgewicht) sowie zu den Emissions-
pegeln am Tage (06:00 bis 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr). Der Emis-
sionspegel L, e nach RLS-90 ist ein energieaquivalenter Mittelungspegel in 25 m Abstand
von der Emissionsachse (bei mehrspurigen Stralen in der Mitte der auReren Fahrstreifen

angeordnet).
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Verkehrs- Emissions-
belastung pegel L, e
StraBBe Abschnitt
DTV p | Tag [Nacht
Kfz/24h| % dB(A)
Alte Berliner StraRe / Frank- | Westlich der Rennbahnallee 32.298 8,1 67,8 62,0
furter Chaussee (B 1/B 5) | (stlich der Rennbahnallee | 32.298 | 8,1 | 67,8 | 62,0
Frankfurter Chaussee (B 1/
B 5) bis Bollensdorfer Weg 8.700 2,0 | 996 | 452
Bollensdorfer Weg bis
Zufahrt zum Wohngebiet 1.225 20 | 50,7 | 44,6
Rennbahnallee . .
im Plangeltungsbereich
Nordlich der Zufahrt zum
Wohngebiet im Plan- 1.175 20 | 50,5 | 444
geltungsbereich
Rennbahnallee bis
Bollensdorfer Weg Zufahrt Gartenmarkt 7.475 2,0 61,0 38,8

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen und Emissionspegel fir die StralRenabschnitte
im Untersuchungsgebiet (Prognose 2025) — Ubersicht.
6. Verkehrsgerdauschimmissionen im Plangebiet

Die Rasterlarmkarten P1 (Tageszeitraum, 06:00 bis 22:00 Uhr) und P2 (Nachtzeitraum,
22:00 bis 06:00 Uhr) im Anhang B (nach S. 22) zeigen die Beurteilungspegel der Verkehrs-

gerausche im und um den Plangeltungsbereich.

Auf der Mischgebiets-Bauflache im Einmindungsbereich B 1/ B 5, Rennbahnallee, Bollens-

dorfer Weg werden Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts er-

reicht. Die Orientierungswerte flr Mischgebiete sind damit um 4 dB (Tag) bzw. 5 dB (Nacht)

Uberschritten. Weiter nérdlich an der Rennbahnallee (geplante villenartige Bebauung) treten

nur nachts Orientierungswertliberschreitungen um bis zu 2 dB auf. Tagsuber ist der Orien-

tierungswert von 60 dB(A) eingehalten. Ahnlich stellt sich die Gerduschsituation an den e-

hemaligen Zirkusbauten im Stidwestteil des Plangebiets dar, fiir die es Uberlegungen hin-

sichtlich einer Hotelnutzung gibt.
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Im allgemeinen Wohngebiet erreichen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum héchstens
57 dB(A) und in der Nacht bis zu 50 dB(A). Diese Werte liegen um 2 dB bzw. 5 dB uber

KOTTER Beratende Ingenieure Berlin GmbH

den Orientierungswerten von 55 / 45 dB(A) tags / nachts.

Die 4 dB hoheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden tags durchweg ein-
gehalten oder unterschritten. Nachts ergeben sich nur in kleinen Teilbereichen Beurtei-
lungspegel Uber 54 dB(A) (MI) bzw. tUber 49 dB(A) (WA, siehe Rasterlarmkarte P2).

Das zur Berechnung der Schallausbreitung verwendete Modell beinhaltet die in den Karten-
darstellungen grau markierten vorhandenen Gebaude als Abschirmungen bzw. Reflektoren,
geht ansonsten jedoch von freier Schallausbreitung aus. Mit fortschreitender Bebauung des

Plangebiets verringern sich die Beurteilungspegel gerade in stralenferneren Bereichen,

1l KOTTER

I I ' CONSULTING ENGINEERS

weil die neu hinzukommenden Gebaude den Schall zuséatzlich abschirmen.

7. Gesamtlarmbetrachtung (Larmpegelbereiche nach DIN 4109)

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz definiert die DIN 4109 [10]. Tabelle 4
gibt dazu einen Uberblick.

. Erforderliches
Lirmpegel- Mi‘iﬂ?;’!.ﬁﬁi;ﬁ.”' Schallddmm-MaR erf. R’,,res
bereich Wohnen Biiros
dB(A) dB
| bis 55 30 -~
[ 56 bis 60 30 30
I 61 bis 65 35 30
\Y 66 bis 70 40 35
Y% 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45
Vil iiber 80 ~2 50
?  Dije Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 4:

Larmpegelbereiche, mafligebliche Aufldenlarmpegel und Anforderungen

an die Luftschalld@mmung von AuflRenbauteilen nach DIN 4109.
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Der mal3gebliche AuRenlarmpegel fir Strallenverkehrsgerausche ergibt sich nach Nr. 5.5.2
der DIN 4109 zu L, = L ags + 3 dB. Gewerbelarmimmissionen, hier u. a. ausgehend von
Gewerbebetrieben im Stdteil des Plangeltungsbereichs und sldlich davon sowie vom
Gartencenter Ostlich der Rennbahnallee, finden nach Nr. 5.5.6 der DIN 4109 Uber den

Ansatz des Immissionsrichtwerts der TA Larm [6] fur den Tag Beriicksichtigung.

Der resultierende Aufenlarmpegel L, s, aus dem die Larmpegelbereiche (LPB) nach
Tabelle 8 der DIN 4109 abgeleitet sind, ist die energetische Summe der Anteile aus
StralRenverkehrs- und Anlagengerauschen. Die unterschiedlichen Definitionen der Aufien-

larmpegel werden dabei vereinfachend in Kauf genommen (vgl. Nr. 5.5.7 der DIN 4109).

Die Rasterlarmkarte P3 zeigt die nach diesem Verfahren ermittelten Larmpegelbereiche.
Im sudoéstlichen Mischgebiet ergibt sich fir einen Streifen, dessen Breite an der Ein-
mindung des Bollensdorfer Wegs in die Rennbahnallee 40 m betragt, Larmpegelbereich IV.
Die Ubrigen MI-Bauflachen liegen im Larmpegelbereich I, ebenso die funf stddstlichen
Parzellen des allgemeinen Wohngebiets. Fir den verbleibenden Grofteil der WA-Bau-

flachen gelten die Anforderungen des Larmpegelbereichs Il.

In den Larmpegelbereichen lll und darunter erfiillen Standardkonstruktionen, die aus
Warmschutzgriinden ohnehin vorgesehen werden missen, die schalltechnischen Anfor-
derungen. Im Larmpegelbereich Il sind flr typische Wohnraume Fenster der Schall-
schutzklasse 2 nach VDI 2719 [11] erforderlich, in den Larmpegelbereichen | und Il reichen

formal Fenster der Schallschutzklasse 1 aus.

Fenster von Schlafraumen und Kinderzimmern mit Beurteilungspegeln nachts von
L.~ =50 dB(A) sind aus gutachterlicher Sicht mit schallgeddammten Luftungen auszustat-
ten, sofern der notwendige Luftaustausch bei geschlossenem Fenster nicht auf andere
Weise sichergestellt wird. Das resultierende Schalldamm-Mal des gesamten AulRenbau-
teils (Wand, Fenster und LUftung) muss dann den Anforderungen des jeweiligen Larm-

pegelbereiches nach Tabelle 8 der DIN 4109 entsprechen.
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8. Textvorschlag fiir Begriindung und Festsetzungen

8.1 Begriindung

Wir empfehlen, die Zusammenfassung zu diesem Bericht (siehe Abschnitt 1, S. 3) in die

Begriindung zum Bebauungsplan zu Gibernehmen und erforderlichenfalls auf die vollstandi-

ge schalltechnische Untersuchung zu verweisen.

8.2 Festsetzungen

Zum Schutz von Wohnnutzung im Plangeltungsbereich werden Larmpegelbereiche nach

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Ausgabe November 1989 wie folgt festgesetzt:

Bauflache Seite Larmpegelbereich
Suddstlich der in der Plan- v
MI 2 zeichnung markierten Linie
Ubrige Bauflachen ]
MI 1 gesamte Bauflache Il
Sudostlich der in der Plan- [l
WA zeichnung markierten Linie
tibrige Bauflachen IR
3 Anmerkung fur den Planer: Vereinfachend kann fir das gesamte allgemeine Wohngebiet Larmpegelbereich lll
festgesetzt werden, weil in beiden Fallen (LPB Il/1ll) die aus Warmeschutzgriinden ohnehin vorhandene
Schallddmmung von Standardfenstern ausreicht.

Tabelle 5: Larmpegelbereiche nach DIN 4109.

Im Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der gewahlten Gebaudekonstruktionen

nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen?.

Anmerkung fir den Planer: Unter Berlcksichtigung des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung halten

wir es nicht fir angemessen, konkrete Eigenschaften der Aufenbauteile der Gebaude (erforderliche

Schallddamm-Malfie der Fenster, Wande und Dacher, Art der schallgeddmpften Liftungen etc.) im Be-

bauungsplan festzusetzen. Die entsprechenden KenngréRen ergeben sich Uber die Anforderungen der

DIN 4109 direkt aus den abstrakten Festsetzungen (Larmpegelbereiche); entsprechende Nachweise

bleiben dem nachgeordneten Baugenehmigungsverfahren vorbehalten.
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Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation wurden die folgenden Normen,

Richtlinien, Verordnungen und Planungsunterlagen herangezogen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Bundes-Immissions-
schutzgesetz —
BImSchG

Baugesetzbuch (BauGB)

Baunutzungsverordnung
(BauNVO)

DIN 18005-1

DIN 18005-1 Beiblatt 1

Technische Anleitung
zum Schutz gegen
Larm — TA Larm (1998)

16. BImSchV

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange in der Fassung der Bekannt-
machung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013
(BGBI. 1 S. 1943).

in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September
2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt gedndert durch Artikel 1
des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548).

in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar
1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt geandert durch Artikel 2
des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548).

Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und

Hinweise fur die Planung, Ausgabe Juli 2002.

Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte flir die stadte-

bauliche Planung, Ausgabe Mai 1987.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515.

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), geéndert durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146).
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[8] RLS-90 Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe

[9] Allgemeine Rund-
schreiben Strallenbau
(ARS) zur RLS-90

[10] DIN 4109

[11] VDI 2719

1990, bekannt gemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des
Bundesministers flr Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland (VKBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter

Ifd. Nr. 79.

herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, betreffend:
. Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert Ds;o flr
Larmarmen Gussasphalt (ARS 22/2010 vom
4. September 2010),
e  Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte Dgyo flr
offenporigen Asphalt (ARS 3/2009 vom
31. Méarz 2009),
o Deckschichten aus Waschbeton (ARS 5/2006
vom 17. Februar 2006),
¢  Verwendung von offenporigem Asphalt auf
Bundesfernstralien (ARS 8/2004 vom
18. Oktober 2004),
. Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte Dgyo fUr
offenporigen Asphalt (OPA) (ARS 5/2002 vom
26. Marz 2002),
e  Erganzung der Fullnote der Tabelle 4 (ARS
14/1991 vom 25. April 1991).

Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nach-
weise, Ausgabe November 1989, mit Berichtigung 1 zu
DIN 4109/11.89, DIN 4109 Bbl 1/11.89 und DIN 4109
Bbl 2/11.89, Ausgabe August 1992 und Anderung A1,
Ausgabe Januar 2001.

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-

tungen, Ausgabe August 1987.
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[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Strategische Larmkarten
2012 (Stralenverkehr)

Manuelle StraRenver-
kehrszahlung 2010

Parkplatzlarmstudie

Verkehrsentwicklung auf

Bundesfernstraflen

MiD 2008

B-Plan-Entwurf

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt
(SenStadtUm IX D), Auszlige aus dem verwendeten
Datensatz fir die strategischen Larmkarten 2012, Daten-
grundlage Verkehrszahlung VMZ 2009.

Ergebnisse auf Bundesstrallen, herausgegeben von der
Bundesanstalt fir StraRenwesen, Bergisch Gladbach,
Stand: 22.12.2011.

Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Augsburg, Park-

platzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage, Empfehlungen
zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhau-

sern und Tiefgaragen, August 2007.

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen, Ver-
kehrliche Uberpriifung der StraBenbauprojekte im Be-
darfsplan fur die Bundesfernstra’en 2004, August 2010.

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung, Mobilitat in Deutschland 2008, Ergebnisbericht,
Struktur — Aufkommen — Emissionen — Trends,

FE-Nr. 70.801/2006, Februar 2010.

Gemeinde Hoppegarten, Bebauungsplan ,Am Winter-
quartier / Rennbahnallee”, Planzeichnung mit textlichen
Festsetzungen und Begriindung, Entwurf, Stand Mai
2013.
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10. Anhang

A Verkehrsbelastungen und Emissionspegel...........cooiiiiiiiiiiiicii e, 20
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A Verkehrsbelastungen und Emissionspegel

In [12] sind Verkehrszahlen fir die B 1 /B 5 am 0Ostlichen Berliner Stadtrand (westlich des
Neuen Honower Wegs) aufgefuhrt, die auf Zahlungen im Jahr 2009 zuriickgehen und die
neben dem DTV-Wert (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen Tagen des
Jahres) auch die Schwerverkehrsanteile (hier Kfz mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamt-
gewicht)® sowie die Verteilung der Verkehre auf Tag (06:00 bis 18:00 Uhr), Abend (18:00
bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) enthalten. Ostlich des Neuen Hdnower
Wegs liegt die Verkehrsbelastung nach [13] rund 5 % niedriger als westlich davon, der
SV-Anteil dafir um einen Prozentpunkt hdher. Auf dieser Basis wurde die in Tabelle A 1
ausgewiesene Verkehrsbelastung der B 1 /B 5 in Hohe des Plangebiets fir den Analyse-
fall (A) bestimmt.

Die in Tabelle A 1 dargestellten Verkehrszahlen fur den Bollensdorfer Weg entsprechen
dem nach der Parkplatzlarmstudie [14] ermittelten Fahrtenaufkommen des dariiber zu
erreichenden Gartencenters (= 10.000 m? Netto-Verkaufsflache, typischer Tagesgang fiir
Einkaufsverkehre nach [16]), der Wert fir die Rennbahnallee nérdlich des Bollensdorfer

Wegs ist eine Abschatzung, Zahldaten sind nicht verfligbar.

Die bis 2025 in Brandenburg zu erwartende Verkehrszunahme (Z) betragt nach [15] rund
15 % fur den Gesamtverkehr und 19 % fur den Schwerverkehr (nur fir die B 1 / B 5 separat
angesetzt). Darlber hinaus wurden auf der Rennbahnallee 100 vorhabenbezogene Fahrten
pro Tag berlicksichtigt (75 nach Stden zur B 1/B 5, 25 nach Norden), die aus der ge-

planten Wohnnutzung resultieren.

Auf Basis der genannten Verkehrszahlen, der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten (vyy),
der Korrekturwerte fir unterschiedliche Stralenoberflachen (Asphaltbeton < 0/11 bei
Voo, 260 km/ h: Dgyo =-2dB, Beton: Dsyo =2 dB, Asphalt: Dsyo =0 dB, jeweils mit
Vo, = 50 km / h) sowie wie weiterer, hier nicht relevanter Einflisse (Steigungen, Mehrfach-

reflexionen) ergeben sich nach RLS-90 [8] die in Tabelle A 1 gezeigten Emissionspegel.

3 Die RLS-90 [8] rechnet Kfz bereits ab einem zuldssigen Gesamtgewicht von 2,8 t dem Schwerverkehr

zu. Erfahrungsgeman gilt: p2st = 1,25 - p3 st.
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Verkehrszahlen und Emissionspegel nach RLS-90 fir die Straen-

Tabelle A 1:

abschnitte im Untersuchungsgebiet.
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B Planzeichnungen

P1 Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tags

Berechnungshdhe 5,0 m iber Gelénde (1. Obergeschoss) (M 1 : 1.500)

P2 Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche nachts
Berechnungshéhe 5,0 m Gber Gelande (1. Obergeschoss) (M 1 : 1.500)

P3 Larmpegelbereiche nach DIN 4109
Berechnungshéhe 5,0 m Gber Gelande (1. Obergeschoss) (M 1 : 1.500)



