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1. Zusammenfassung

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Lindenallee 4* der Gemeinde Hoppegarten soll
ein allgemeines Wohngebiet mit zwei Baufeldern ausgewiesen werden, auf denen bei-
spielsweise mehrgeschossige Wohnbauten entstehen kénnten. Auf diese Gebaude wirken
Gerauschimmissionen aus dem Zugverkehr auf den nérdlich des Plangebiets befindlichen

Gleisanlagen ein.

An den bahnabgewandten Sidseiten der Baukoérper unterschreiten die Beurteilungspegel
der Schienenverkehrsgerausche den Orientierungswert nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [5]
von am Tage (06:00 bis 22:00 Uhr) 55 dB(A) (allgemeines Wohngebiet) um mindestens
8 dB. Der Orientierungswert nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) von 45 dB(A) wird eingehalten.
An den ubrigen Fassaden treten mehr oder minder deutliche Uberschreitungen der Orien-

tierungswerte auf, die an den bahnzugewandten Nordseiten nachts bis zu 14 dB erreichen.

Da die Errichtung von Larmschutzwéanden aufgrund der oOrtlichen Verhéltnisse als wirksame
Larmminderungsmafinahme ausscheidet, ist eine geeignete Grundrissgestaltung (bevor-
zugte Ausrichtung von Wohn- und Schlafraumen sowie Kinderzimmern nach Sidden) in
Kombination mit passivem Schallschutz nach den Kriterien der DIN 4109 [7] hier das ge-

eignete Mittel zur Konfliktvermeidung.
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die digenta projektentwicklungsgesellschaft mbH beabsichtigt, eine Freiflache westlich der
Lindenallee und sudlich der Bahnanlagen in Hoppegarten zu bebauen. Eine Option ist die
Errichtung zweier mehrgeschossiger Wohnhauser. Zur planungsrechtlichen Absicherung
des Projekts wird der Bebauungsplan ,Lindenallee 4* aufgestellt, der die Ausweisung der

Bauflache als allgemeines Wohngebiet (WA) vorsieht.

Der Plangeltungsbereich ist Gerauschimmissionen aus dem Zugverkehr auf der Bahn-
strecke Berlin-Lichtenberg — Strausberg (S-Bahn-Linie S5, Regionalbahn und Giterverkehr)
ausgesetzt. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden die Beurteilungspegel
aus dem Schienenverkehr nach der Richtlinie Schall 03 [10] rechnerisch ermittelt und mit
den Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [5] verglichen. Ausgehend von
den Ergebnissen der Beurteilung enthalt der Bericht einen Vorschlag zur Beriicksichtigung
der Belange des Schallimmissionsschutzes in der Begriindung und in den Festsetzungen

zum Bebauungsplan.

3. Ortliche Situation

Der Ubersichtsplan in Abbildung 1 auf der folgenden Seite zeigt den Plangeltungsbereich.
Der Nordrand der naher zur Bahn gelegenen ostlichen Bauflache befindet sich knapp
30 m entfernt vom sudlichen Streckengleis mit Regional- und Guterverkehr. Die S-Bahn
befahrt die beiden nordlichen, weiter vom Baugebiet entfernten Gleise. Sudlich des Gel-
tungsbereichs des Bebauungsplans existiert am Rand des Ortskerns von Hoppegarten ein
Einkaufszentrum. Die aus dessen Betrieb an der geplanten WA-Nutzung resultierenden
Gerauschimmissionen gehen nach den Vorgaben der DIN 4109 [7] in die Ermittlung der

Anforderungen an die Schalldammung der Aul3enbauteile von Neubauten ein.

Das dreidimensionale Modell zur Berechnung der Schallausbreitung beinhaltet die Héhen-
verhéltnisse im Untersuchungsgebiet (Dammlage der Bahn, Unterfihrung Lindenallee) auf

Basis der Vermessungsdaten aus dem B-Plan-Entwurf [13].
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Abbildung 1: Ubersichtsplan mit Darstellung des Plangebiets und der nordlich an-
grenzenden Bahnanlagen (M 1 : 3.750).
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4. Planungs- und immissionsschutzrechtliche Rahmenbe dingungen
4.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — allgemeine Anforderungen

Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung gibt die
DIN 18005-1 [4]. Die Vorgaben dieser Norm beschranken sich auf den genannten Bereich
und gelten ausdricklich nicht in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren. Diesbe-
zugliche Einzelregelungen (z. B. die 16. BImSchV [6] fur Verkehrswege oder die TA Larm
[9] fUr Anlagengerausche) bleiben unberihrt. Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [5] gibt als Ziel-
vorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltechnische Orientierungswerte an, die

Tabelle 1 in einer Ubersicht zusammenfasst.

Orientierungswerte
a)
Gebietskategorie Tag Nacht
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40/ 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete 55 45/ 40
(WS) und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50/45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig 45 ... 65 35...65
sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) keine Anforderungen
2 Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der héhere wird zur Beurteilung von Verkehrs-
gerduscheinwirkungen herangezogen.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1.

Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 stellen eine sachversténdige
Konkretisierung von Schallschutzanforderungen im Stadtebau dar. Der Belang des Schall-
schutzes ist ein wichtiger, allerdings nicht der alleinige Planungsgrundsatz in der stadte-
baulichen Planung. Im Rahmen der Abwagung konnen andere Gesichtspunkte, z. B. die
Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen, Vorrang haben und zu einer entsprechenden
Zuruckstellung des Schallschutzes fihren (vgl. [5] Nr. 1.2 Abs. 1 und 2).



Seite 8 von 30 zum Bericht Nr. 412174-01.02

4.2 Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [6]) definiert die in Tabelle 2 zusam-
mengestellten Immissionsgrenzwerte, die ,fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen
(Stral3en und Schienenwege)“ gelten (vgl. 8 1 Abs. 1 der 16. BImSchV), also formal nicht
auf bestehende Situationen oder — wie im vorliegenden Fall — auf das Heranriicken von
Wohnbebauung an vorhandene, baulich unveréanderte Verkehrswege anwendbar sind.
Gleichwohl koénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV neben den Orientie-
rungswerten nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 (siehe Abschnitt 4.1) im Rahmen der Abwa-

gung zur Beurteilung der Verkehrslarmsituation herangezogen werden.

Immissionsgrenzwerte
Art der Nutzung Tag Nacht
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
dB(A)
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Alten- 57 47
heime
Reine und allgemeine Wohngebiete und Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV.

Aus 8 41 Abs. 1 BImSchG leitet sich der Vorrang aktiver Ma3nahmen (bei Neuplanungen
hinreichend grof3e Abstande zwischen Wohngebieten und Verkehrswegen, Abschirmung
der Verkehrsgerausche durch Waélle oder Wande) gegentiber passiven Vorkehrungen
(Einbau von Schallschutzfenstern und schallgedammten Liftungen) ab. Letztere kdnnen
jedoch als Ersatz vorgesehen werden, wenn ,die Kosten der SchutzmafRnahme? auRer

Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden“ (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

2 D. h. die Kosten des fir die vollstandige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erforder-

lichen aktiven Schallschutzes.
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Treten in Wohngebieten Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A)
in der Nacht (Bahnstrecken) bzw. von 67 / 57 dB(A) tags / hachts (Bundesfernstraf3en seit
2010) auf, kommt der Bereich fur Larmsanierungsmafinahmen infrage. Bei der Larmsanie-
rung handelt es sich um eine freiwillige Leistung, auf deren Umsetzung weder ein Rechts-

anspruch fur Betroffene noch eine Verpflichtung fir die Baulasttrager besteht.

5. Schallemissionen aus dem Schienenverkehr

Im Anhang A (S. 18) sind Einzelheiten zur Emissionspegelermittiung nach Schall 03 [10] fir

die Bahnanlagen aufgefiihrt. Tabelle 3 gibt einen zusammenfassenden Uberblick.

Zugzahlen Emissionspegel L e 3
Streckenabschnitt Tag Nacht
Tag Nacht
dB(A)

S-Bahn Richtung Berlin 48 15 55,6 53,6
S-Bahn Richtung Strausberg 48 16 55,6 53,8
Fernbahn  Richtung Berlin 20 3 58,4 55,2
Fernbahn  Richtung Strausberg 20 3 59,7 59,0
Gesamtverkehr 136 37 63,7 62,0
3 Ohne den Zuschlag von 3 dB fiir den Gleisabschnitt im Briickenbereich (vgl. Anhang A).
Y  Regional- und Giiterverkehr.

Tabelle 3: Zugzahlen und Emissionspegel nach Schall 03 fir die Bahnanlagen

nordlich des Baugebiets — Ubersicht.

6. Gerduschimmissionen im Plangebiet

Die Larmkarten in Abbildung 2 (Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr) und Abbildung 3
(Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 06:00 Uhr) zeigen die Ergebnisse der Schallausbrei-
tungsberechnungen in grafisch aufbereiteter Form. Weitergehende Informationen zur Ge-
rauschbelastung der Fassaden der modellhaft angenommenen Héauser in den einzelnen

Stockwerken kdnnen der Tabelle im Anhang B (S. 20) entnommen werden.
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Abbildung 2: Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerausche im Plangebiet im
Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr (M 1 : 1.500).
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Abbildung 3: Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerausche im Plangebiet im
Nachtzeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr (M 1 : 1.500).
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An der Nordseite des naher an den Gleisen befindlichen 6stlichen Baukoérpers verursacht
der Schienenverkehr Beurteilungspegel von hdochstens 61 dB(A) am Tage und 59 dB(A) in
der Nacht. Der Orientierungswert tags von 55 dB(A) ist damit um bis zu 6 dB, der Nacht-
wert von 45 dB(A) um bis zu 14 dB uberschritten. Am westlichen der geplanten Hauser
stellt sich die Situation wegen des gréfReren Abstands zur Bahn etwas ginstiger dar. Die

maximale Uberschreitung des Nacht-Orientierungswerts erreicht aber dennoch 13 dB.

Auch an drei der vier quer zur Bahn orientierten Gebaudeseiten liegen die Beurteilungs-
pegel in der Nacht mit rund 55 dB(A) deutlich Gber dem Orientierungswert. Glnstiger stellt
sich die Situation nur an der Sudwestseite des westlichen Geb&audes dar, wo die Orientie-

rungswertuberschreitung nachts auf rund 4 dB beschrankt bleibt.

Aufgrund der Eigenabschirmung der Baukdrper unterschreiten die Beurteilungspegel an
der bahnabgewandte Sud- bzw. Sidostseite den Orientierungswert am Tage um mindes-

tens 8 dB und halten den empfohlenen Nachtwert ein.

Da aktiver Larmschutz durch Abschirmung (L&rmschutzwand) wegen der H6hen- (Damm-
lage der Bahn, 4-geschossige Wohnbebauung mit ausgebauten Dachgeschossen) und
Abstandsverhaltnisse keine wirksame Mafinahme zur Minderung der Gerauschimmissionen
darstellt, kommt einer geeigneten Grundrissgestaltung als Mittel der Konfliktvermeidung
groBe Bedeutung zu. Larmempfindliche Nutzungen wie Wohn- und Schlafraume sowie

Kinderzimmer sollten weitestmdglich nach Stiden ausgerichtet werden.

7. Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz definiert die DIN 4109 [7]. Tabelle 4
gibt dazu einen Uberblick.

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel flr Verkehrsgerausche leitet sich aus den berechneten
Beurteilungspegeln fur den Tageszeitraum zuziglich 3 dB ab. Fir Anlagengerausche wird
der Immissionsrichtwert der TA Larm [9] am Tage (hier 55 dB(A) fir allgemeine Wohnge-

biete) zugrunde gelegt (siehe auch Erlauterungen im Anhang B, S. 20).
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] Mafgeblicher Schalldamm-Mias erf. R
Larmpegel- AuRenlarmpegel e
bereich Wohnen Biros
dB(A) dB
I bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
1l 61 bis 65 35 30
\% 66 bis 70 40 35
Vv 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45
ViI iber 80 -2 50
? Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 4: Larmpegelbereiche, mafigebliche AuRenlarmpegel und Anforderungen

an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen nach DIN 4109.

Die bahnabgewandten Seiten der geplanten Wohnhauser (Std / Stdwest) liegen im Larm-

pegelbereich I, die Ubrigen Fassaden im Larmpegelbereich .

In den Larmpegelbereichen lll und darunter erflllen Standardkonstruktionen, die aus
Warmschutzgrinden ohnehin vorgesehen werden mussen, die schalltechnischen Anfor-
derungen. Im Larmpegelbereich Il sind fiur typische Wohnrdume Fenster der Schall-
schutzklasse 2 nach VDI 2719 [8] erforderlich, in den Larmpegelbereichen | und Il reichen

formal Fenster der Schallschutzklasse 1 aus.

Fenster von Schlafraumen und Kinderzimmern mit Beurteilungspegeln nachts von
L.n 2 50 dB(A) sind aus gutachterlicher Sicht mit schallgeddmmten Luftungen auszustat-
ten, sofern der notwendige Luftaustausch bei geschlossenem Fenster nicht auf andere
Weise sichergestellt wird. Das resultierende Schallddmm-Mal} des gesamten Aul3enbau-
teils (Wand, Fenster und Liftung) muss dann den Anforderungen des jeweiligen Larm-

pegelbereiches nach Tabelle 8 der DIN 4109 entsprechen.
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8. Textvorschlag fur Begriindung und Festsetzungen
8.1 Begrindung

Wir empfehlen, die Zusammenfassung zu diesem Bericht (siehe Abschnitt 1, S. 2) in die
Begriindung zum Bebauungsplan zu Ubernehmen und erforderlichenfalls auf die vollstan-

dige schalltechnische Untersuchung zu verweisen.

8.2 Festsetzungen

Zum Schutz von Wohn- und Blronutzung im Plangeltungsbereich werden Larmpegelbereiche

nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Ausgabe November 1989 wie folgt festgesetzt:

Bauflache Seite Larmpegelbereich

Nordwest- und Nordostseite 1"

West
Sudwest- und Siidostseite Il
Nord-, West- und Ostseite 1"

Ost
Sudseite Il

Tabelle 5: Larmpegelbereiche nach DIN 4109.

Im Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der gewdahlten Gebaudekonstruktionen

nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen®.

Fenster von Schlafraumen und Kinderzimmern im Larmpegelbereich Il sind mit schallge-
dampften Liftungen auszustatten, sofern der notwendige Luftaustausch bei geschlossenen
Fenstern nicht auf andere Weise sichergestellt wird. Die Schallddmmung des gesamten
AulRenbauteiles (Wand, Fenster und Luftung) muss dann den Anforderungen des Larm-

pegelbereiches entsprechen.

Anmerkung fiir den Planer: Unter Bertcksichtigung des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung halten
wir es nicht fir angemessen, konkrete Eigenschaften der Aufenbauteile der Gebdude (erforderliche
Schalldamm-Mafe der Fenster, Wande und Dé&cher, Art der schallgedampften Liftungen etc.) im Be-
bauungsplan festzusetzen. Die entsprechenden Kenngré3en ergeben sich Uiber die Anforderungen der
DIN 4109 direkt aus den abstrakten Festsetzungen (Larmpegelbereiche); entsprechende Nachweise

bleiben dem nachgeordneten Baugenehmigungsverfahren vorbehalten.
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Zugzahlen und Emissionspegelermittlung nach Schall

03

Zugzahlen und Parameter der Emissionspegelermittiung nach Schall 03 [10] wurden [11]

und [12] entnommen. Abbildung 1 zeigt die Lage der Gleisabschnitte, die nachfolgende

Tabelle A 2 beinhaltet die Eingangsdaten und Ergebnisse der Emissionspegelberechnung.

Die zusétzlichen Schallemissionen im Bahnhofsbereich (u. a. Bremsen und Anfahren, Si-

gnalisierung) werden gemaf Nr. 8.1 der Schall 03 lUber den Ansatz der unverminderten

Streckengeschwindigkeit berticksichtigt.

Sp 1 [ 2 ] 3] 4 [ 5] 6] 7] 8 [ 9
Schalltechnische Untersuchung: Vorhabenbezogener Bebauungsplan
,Lindenallee 4" der Gemeinde Hoppegarten
Strecke / Streckenabschnitt: Strecke 6078 (Berlin-Lichtenberg — Strausberg)
im Bereich Hoppegarten (Mark)
Ze |Belastungsfall: Fahrplan 2012 (Personenverkehr)
Zustand 2010 (Guterverkehr)
Beurteilungszeitraum: Tag / Nacht
Entfernung: 25 m von der Gleisachse
Hohe: 3,5 m uiber Schienenoberkante (SO)
Fahrzeugabhangige Grol3en
Zugzahlen Lme
Zugart P Tag | Nacht ! Y D Tag | Nacht
% m |km/h|dB(A) dB(A)
v T 2 (Schall o) ] e B A T A e B
S-Bahn Richtung Berlin
1 |S-Bahn (S5) 100 48 15| 150 80 0] 55,6 53,6
2 |Summe 48 15 55,6] 53,6
S-Bahn Richtung Strausberg
3 |S-Bahn (S5) 100 48 16/ 150 80 0] 55,6] 53,8
4 [Summe 48 16 55,6] 53,8
Fernbahn Richtung Berlin
5 |Regionalbahn 100 17 2 50| 100 0| 48,3 42,0
6 |Guterzug 0 2 600] 100 0| 56,7
7 |Giterzug 0 1 1{ 400f 100 0] 52,0 55,0
8 |Summe 20 3 58,4 55,2
Fernbahn Richtung Strausberg
9 |Regionalbahn 100 16 1 50 100 0] 48,00 39,0
10 |Guterzug 0 3 1{ 600f 100 0] 58,5 56,7
11 |Guterzug 0 1 1f 400{ 100 0] 52,0 55,0
12 |Summe 20 3 59,7] 59,0
auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite
Fahrwegabhangige GréRen
Streckenabschnitt Fahrwegparameter Lme
. Dr, | Dgy | Der | Dra | Tag [Nacht
Nr. Beschreibung B aBA)
S-Bahn Richtung Berlin
13 | 01 |Ostlich Briicke Lindenallee 2 57,6] 55,6
14 | 02 |Brucke Lindenallee 2 3 60,6|] 58,6
15 | 03 |Westlich Briicke Lindenallee 2 57,6] 55,6
S-Bahn Richtung Strausberg
16 | 01 |Westlich Briicke Lindenallee 2 57,6] 55,8
17 | 02 |Brucke Lindenallee 2 3 60,6/ 58,8
18 | 03 |Ostlich Briicke Lindenallee 2 57,6/ 55,8
Fernbahn Richtung Berlin
19 | 01 [Ostlich Briicke Lindenallee 2 60,4 57,2
20 | 02 |Bricke Lindenallee 2 3 63,4 60,2
21 | 03 |[Westlich Briicke Lindenallee 2 60,4 57,2
Fernbahn Richtung Strausberg

22 | 01 |[Westlich Briicke Lindenallee 2 61,71 61,0
23 | 02 [Bricke Lindenallee 2 3 64,7( 64,0
24 | 03 |Ostlich Briicke Lindenallee 2 61,71 61,0
Tabelle A 1: Zugzahlen und Emissionspegel nach Schall 03: Bahnanlagen im Be-

reich des Bahnhofs Hoppegarten (Mark).

Die uns fur vergleichbare Streckenabschnitte vorliegenden Prognosedaten zur Entwick-
lung der Zugzahlen bis 2025 lassen in diesem Zeitraum keine signifikante Erhdhung der

Emissionspegel aus dem Zugverkehr erwarten.
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B Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Tabelle A 2 zeigt die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen fir die Fassaden-
punkte an den geplanten Wohnhausern. Die Aufpunkte sind entgegen dem Uhrzeigersinn

durchnummeriert (jeweils beginnend an der Nordecke, siehe auch Abbildung 2, S. 10).

Die Beurteilungspegel L, der Schienenverkehrsgerdusche beinhalten den Schienenbonus
nach Nr. 6 der Schall 03 [10]. Der entsprechende mafgebliche Aulenlarmpegel ergibt
sich nach Nr. 5.5.3 der DIN 4109 [7] zu L, = L;ags + 3 dB. Gewerbelarmimmissionen, hier
u. a. ausgehend vom sudlich des Plangebiets gelegenen Einkaufszentrum, finden nach
Nr. 5.5.6 der DIN 4109 Uber den Ansatz des Immissionsrichtwerts der TA Larm [9] flr den

Tageszeitraum Berticksichtigung.

Der resultierende Aul3enlarmpegel L,res, aus dem die Larmpegelbereiche (LPB) nach Ta-
belle 8 der DIN 4109 abgeleitet sind, ist die energetische Summe der Anteile aus Schienen-
verkehrs- und Anlagengerduschen. Die unterschiedlichen Definitionen der Auf3enlarm-

pegel werden dabei vereinfachend in Kauf genommen (vgl. Nr. 5.5.7 der DIN 4109).
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AUs- Schienenverkehr Gewerbe

Ge- | Stock- | Punkt- . Beurteilungspegel L, = IRW Lares

baude | werk Nr rich- Ta La : LPB
: tung g | Nacht Tag

dB(A) dB(A) dB(A)

1 O 57,6 56,1 60,6 55 62 1
2 N 58,1 56,7 61,1 55 63 1
3 N 58,1 56,7 61,1 55 63 1
4 W 56,8 55,3 59,8 55 61 1
5 N 57,4 55,9 60,4 55 62 1
6 N 57,7 56,3 60,7 55 62 1
7 (0] 58,1 56,7 61,1 55 63 1
8 N 58,1 56,7 61,1 55 63 1
9 N 58,1 56,6 61,1 55 63 1
10 W 56,5 55,0 59,5 55 61 1
11 N 56,6 55,1 59,6 55 61 1
12 W 53,7 52,2 56,7 55 59 1l
13 W 52,9 51,4 55,9 55 59 1l

Ost [ EG 14 S 41,0 39,4 44,0 55 56 T
15 S 39,9 38,2 42,9 55 56 1l
16 S 39,0 37,3 42,0 55 56 Il
17 W 41,0 39,4 44,0 55 56 1l
18 S 38,1 36,5 41,1 55 56 Il
19 S 37,4 35,8 40,4 55 56 1l
20 (0] 35,4 33,8 38,4 55 56 Il
21 S 31,7 30,2 34,7 55 55 |
22 S 32,5 30,9 35,5 55 55 I
23 S 33,7 32,2 36,7 55 56 Il
24 O 54,0 52,5 57,0 55 60 1l
25 (0] 54,8 53,3 57,8 55 60 Il
26 N 57,5 56,0 60,5 55 62 1

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 (@) 59,1 57,6 62,1 55 63 1l
2 N 59,5 58,1 62,5 55 64 1l
3 N 59,5 58,0 62,5 55 64 1l
4 W 58,1 56,6 61,1 55 63 1l
5 N 58,7 57,2 61,7 55 63 1l
6 N 59,0 57,6 62,0 55 63 1l
7 (@) 59,4 58,0 62,4 55 64 1l
8 N 59,3 57,8 62,3 55 63 1l
9 N 59,3 57,8 62,3 55 63 1l
10 W 57,7 56,2 60,7 55 62 1l
11 N 57,8 56,3 60,8 55 62 11
12 W 54,9 53,4 57,9 55 60 1l
13 W 54,0 52,5 57,0 55 60 Il

Ost 1.0G 14 S 41,6 40,0 44,6 55 56 Il
15 S 40,4 38,8 43,4 55 56 1]
16 S 39,5 37,9 425 55 56 Il
17 W 41,5 39,9 44,5 55 56 Il
18 S 38,7 37,1 41,7 55 56 Il
19 S 37,9 36,3 40,9 55 56 1]
20 (0] 36,0 34,4 39,0 55 56 1l
21 S 32,6 31,1 35,6 55 55 |
22 S 33,3 31,7 36,3 55 56 Il
23 S 34,4 32,8 37,4 55 56 1]
24 (0] 55,4 53,9 58,4 55 60 1l
25 (@) 56,3 54,8 59,3 55 61 1l
26 N 59,0 57,5 62,0 55 63 Il

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 (@) 59,6 58,0 62,6 55 64 1l
2 N 60,0 58,4 63,0 55 64 1l
3 N 59,9 58,4 62,9 55 64 1l
4 W 58,6 57,1 61,6 55 63 1l
5 N 59,2 57,6 62,2 55 63 1l
6 N 59,5 58,0 62,5 55 64 1l
7 (@) 59,8 58,3 62,8 55 64 1l
8 N 59,7 58,2 62,7 55 64 1l
9 N 59,7 58,1 62,7 55 64 1l
10 W 58,2 56,6 61,2 55 63 1l
11 N 58,3 56,7 61,3 55 63 11
12 W 55,5 53,9 58,5 55 61 1l
13 W 54,7 53,2 57,7 55 60 Il

Ost 2.06 14 S 42,2 40,6 452 55 56 Il
15 S 41,0 39,4 44,0 55 56 1]
16 S 40,2 38,6 43,2 55 56 Il
17 W 42,1 40,5 45,1 55 56 Il
18 S 39,4 37,7 42,4 55 56 Il
19 S 38,6 37,0 41,6 55 56 1]
20 (0] 36,8 35,2 39,8 55 56 1l
21 S 33,9 32,3 36,9 55 56 1]
22 S 34,4 32,9 37,4 55 56 Il
23 S 35,3 33,8 38,3 55 56 1]
24 (0] 56,2 54,6 59,2 55 61 1l
25 (@) 56,9 55,4 59,9 55 62 1l
26 N 59,5 58,0 62,5 55 64 Il

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 (@) 59,7 58,1 62,7 55 64 1l
2 N 60,1 58,5 63,1 55 64 1l
3 N 60,0 58,5 63,0 55 64 1l
4 W 58,8 57,2 61,8 55 63 1l
5 N 59,3 57,7 62,3 55 63 1l
6 N 59,7 58,1 62,7 55 64 1l
7 (@) 59,9 58,4 62,9 55 64 1l
8 N 59,8 58,3 62,8 55 64 1l
9 N 59,8 58,2 62,8 55 64 1l
10 W 58,3 56,8 61,3 55 63 1l
11 N 58,4 56,9 61,4 55 63 11
12 W 55,7 54,1 58,7 55 61 1l
13 W 55,1 53,5 58,1 55 60 Il

Ost 3.06 14 S 43,0 41,4 46,0 55 56 Il
15 S 41,9 40,3 44,9 55 56 1]
16 S 411 39,5 441 55 56 Il
17 W 42,9 41,3 45,9 55 56 Il
18 S 40,3 38,7 43,3 55 56 Il
19 S 39,7 38,1 42,7 55 56 1]
20 (0] 38,4 36,8 41,4 55 56 1l
21 S 36,1 34,5 39,1 55 56 1]
22 S 36,5 34,9 39,5 55 56 Il
23 S 37,1 35,5 40,1 55 56 1]
24 (0] 56,4 54,9 59,4 55 61 1l
25 (@) 57,1 55,5 60,1 55 62 1l
26 N 59,7 58,1 62,7 55 64 Il

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 (@) 59,7 58,2 62,7 55 64 1l
2 N 60,1 58,6 63,1 55 64 1l
3 N 60,1 58,5 63,1 55 64 1l
4 W 58,9 57,4 61,9 55 63 1l
5 N 59,4 57,8 62,4 55 64 1l
6 N 59,8 58,2 62,8 55 64 1l
7 (@) 60,0 58,5 63,0 55 64 1l
8 N 59,9 58,3 62,9 55 64 1l
9 N 59,8 58,3 62,8 55 64 1l
10 W 58,5 56,9 61,5 55 63 1l
11 N 58,7 57,1 61,7 55 63 11
12 W 56,0 54,4 59,0 55 61 1l
13 W 55,4 53,8 58,4 55 60 Il

Ost 4.06 14 S 46,4 44,8 49,4 55 57 Il
15 S 45,7 44,0 48,7 55 56 1]
16 S 452 43,5 48,2 55 56 Il
17 W 46,4 44,7 49,4 55 57 Il
18 S 447 43,1 47,7 55 56 Il
19 S 44,5 42,8 47,5 55 56 1]
20 (0] 451 43,4 48,1 55 56 1l
21 S 44,0 42,3 47,0 55 56 1]
22 S 44,3 427 47,3 55 56 Il
23 S 449 43,3 47,9 55 56 1]
24 (0] 56,6 55,0 59,6 55 61 1l
25 (@) 57,3 55,7 60,3 55 62 1l
26 N 59,8 58,2 62,8 55 64 Il

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 NO 56,4 54,9 59,4 55 61 11
2 NW 55,6 54,1 58,6 55 61 11
3 NW 55,4 53,8 58,4 55 60 I}
4 SW 51,0 49,4 54,0 55 58 1
5 NW 53,8 52,3 56,8 55 59 I}
6 NW 55,2 53,6 58,2 55 60 1
7 NO 56,0 54,4 59,0 55 61 11
8 NW 54,8 53,2 57,8 55 60 1
9 NW 54,6 53,0 57,6 55 60 I}
10 SW 49,9 48,3 52,9 55 58 1
11 NW 50,7 49,1 53,7 55 58 I}
12 SW 47,9 46,3 50,9 55 57 1
13 SW 47,6 46,0 50,6 55 57 I}

West | EG 14 SO 41,4 39,7 444 55 56 i
15 SO 41,8 40,1 44,8 55 56 I}
16 SO 41,4 39,8 44,4 55 56 1
17 SW 41,5 39,8 44,5 55 56 I}
18 SO 42,7 41,1 45,7 55 56 1
19 SO 42,7 41,1 45,7 55 56 I}
20 NO 40,5 38,9 43,5 55 56 1
21 SO 41,1 39,4 44,1 55 56 I}
22 SO 42,5 40,9 45,5 55 56 1
23 SO 42,5 40,8 45,5 55 56 I}
24 NO 53,8 52,2 56,8 55 59 1
25 NO 54,4 52,9 57,4 55 60 I}
26 NW 56,9 55,4 59,9 55 62 11

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 NO 57,6 56,0 60,6 55 62 11
2 NW 56,7 55,2 59,7 55 61 11
3 NW 56,4 54,9 59,4 55 61 11
4 SW 51,7 50,2 54,7 55 58 1
5 NW 54,8 53,2 57,8 55 60 I}
6 NW 56,1 54,5 59,1 55 61 11
7 NO 56,9 55,4 59,9 55 62 11
8 NW 55,7 54,1 58,7 55 61 11
9 NW 55,5 53,9 58,5 55 61 11
10 SW 50,5 49,0 53,5 55 58 1
11 NW 51,4 49,8 54,4 55 58 I}
12 SW 47,8 46,2 50,8 55 57 1
13 SW 47,1 45,5 50,1 55 57 I}

West | 1.0G —3 SO 295 27,8 325 55 55 |
15 SO 34,2 32,8 37,2 55 56 1l
16 SO 31,5 30,2 34,5 55 55 |
17 SW 32,5 31,1 35,5 55 55 |
18 SO 38,5 37,0 41,5 55 56 1
19 SO 39,1 37,7 42,1 55 56 I}
20 NO 41,0 39,4 44,0 55 56 1
21 SO 38,6 37,0 41,6 55 56 1l
22 SO 40,1 38,6 43,1 55 56 1
23 SO 40,4 38,9 43,4 55 56 1l
24 NO 54,7 53,2 57,7 55 60 1
25 NO 55,5 53,9 58,5 55 61 11
26 NW 58,0 56,5 61,0 55 62 11

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 NO 58,4 56,9 61,4 55 63 11
2 NW 57,5 56,0 60,5 55 62 11
3 NW 57,2 55,7 60,2 55 62 11
4 SW 52,4 50,9 55,4 55 59 1
5 NW 55,6 54,1 58,6 55 61 11
6 NW 56,9 55,4 59,9 55 62 11
7 NO 57,8 56,3 60,8 55 62 11
8 NW 56,5 55,0 59,5 55 61 11
9 NW 56,3 54,7 59,3 55 61 11
10 SW 51,1 49,6 54,1 55 58 1
11 NW 52,0 50,5 55,0 55 58 I}
12 SW 48,3 46,7 51,3 55 57 1
13 SW 47,6 46,0 50,6 55 57 I}

West | 2.0G — SO 311 29,4 34,1 55 55 |
15 SO 34,2 32,6 37,2 55 56 1l
16 SO 31,3 29,7 34,3 55 55 |
17 SW 31,4 29,7 34,4 55 55 |
18 SO 38,3 36,7 41,3 55 56 1
19 SO 38,6 37,0 41,6 55 56 1l
20 NO 41,6 40,0 44,6 55 56 1
21 SO 39,2 37,6 42,2 55 56 1l
22 SO 39,2 37,6 42,2 55 56 1
23 SO 39,4 37,8 42,4 55 56 1l
24 NO 55,7 54,1 58,7 55 61 11
25 NO 56,4 54,8 59,4 55 61 11
26 NW 58,8 57,3 61,8 55 63 11

auf nachster Seite fortgesetzt ...




Seite 29 von 30 zum Bericht Nr. 412174-01.02

... Fortsetzung von vorhergehender Seite

AuS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht a Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 NO 58,7 57,1 61,7 55 63 11
2 NW 57,8 56,3 60,8 55 62 11
3 NW 57,6 56,0 60,6 55 62 11
4 SW 53,0 51,5 56,0 55 59 1
5 NW 56,0 54,5 59,0 55 61 11
6 NW 57,5 55,9 60,5 55 62 11
7 NO 58,3 56,7 61,3 55 63 11
8 NW 57,0 55,4 60,0 55 62 11
9 NW 56,8 55,2 59,8 55 61 11
10 SW 51,8 50,2 54,8 55 58 1
11 NW 52,6 51,0 55,6 55 59 I}
12 SW 48,9 47,3 51,9 55 57 1
13 SW 48,2 46,6 51,2 55 57 I}

West | 3.0G — SO 338 32,1 36,8 55 56 i
15 SO 36,0 34,4 39,0 55 56 1l
16 SO 34,1 32,4 37,1 55 56 1
17 SW 34,1 32,5 37,1 55 56 I}
18 SO 39,3 37,7 42,3 55 56 1
19 SO 39,6 38,0 42,6 55 56 1l
20 NO 42,5 40,9 45,5 55 56 1
21 SO 40,3 38,7 43,3 55 56 1l
22 SO 40,4 38,8 43,4 55 56 1
23 SO 40,7 39,1 43,7 55 56 I}
24 NO 56,2 54,6 59,2 55 61 11
25 NO 56,8 55,2 59,8 55 61 11
26 NW 59,2 57,6 62,2 55 63 11

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite
AUS- Schienenverkehr Gewerbe
Ge- Stock- | Punkt- rich- Beurteilungspegel L L, = IRW Lares LPB
baude | werk Nr. ung Tag | Nacht é Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 NO 58,9 57,2 61,9 55 63 I

2 NW 58,0 56,4 61,0 55 62 I

3 NW 57,8 56,2 60,8 55 62 I

4 SW 53,8 52,3 56,8 55 59 I

5 NW 56,4 54,8 59,4 55 61 I

6 NW 57,8 56,2 60,8 55 62 I

7 NO 58,6 57,0 61,6 55 63 I

8 NW 57,2 55,6 60,2 55 62 I

9 NW 57,0 55,4 60,0 55 62 I

10 SW 52,7 51,1 55,7 55 59 I

11 NW 53,5 51,9 56,5 55 59 I

12 SwW 50,2 48,6 53,2 55 58 I

13 SwW 49,4 47,8 52,4 55 57 I

West | 406 —3—1so 42,7 411 45,7 55 56 i
15 SO 43,1 41,4 46,1 55 56 I

16 SO 43,0 41,3 46,0 55 56 I

17 SwW 43,2 41,6 46,2 55 56 I

18 SO 43,7 42,0 46,7 55 56 I

19 SO 44,1 42,4 47,1 55 56 I

20 NO 46,5 448 49,5 55 57 I

21 SO 44,8 43,1 47,8 55 56 I

22 SO 45,2 43,5 48,2 55 56 I

23 SO 45,8 44,2 48,8 55 56 I

24 NO 56,5 54,9 59,5 55 61 I

25 NO 57,0 55,4 60,0 55 62 T

26 NW 59,4 57,8 62,4 55 64 I

Tabelle A 2: Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerausche, mafigebliche

AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (Fassaden-

punkte an den geplanten Wohnh&usern).
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