Fraktion DIE LINKE
In der
Gemeindevertretung
Hoppegarten

Gemeinde Hoppegarten

Herrn Klaus Otto

Vorsitzender der Gemeindevertretung
Lindenallee 14

15366 Hoppegarten

Hoppegarten, 06.08.2014

Sehr geehrter Herr Otto,

wir bitten auf die Tagesordnung der Gemeindevertretersitzung, am 08.09.2014
folgenden Antrag zur Beschlussfassung aufzunehmen.

Antrag

Die Gemeindevertretung Hoppegarten beschlie3t, der Gemeindeverwaltung den
Auftrag zu erteilen, bauliche Veranderungen durch die Landesregierung zur
Entscharfung des Unfallschwerpunktes der L336 Ecke Kopenicker Allee in 15366
Hoppegarten zu erwirken sowie bis dahin SofortmafRnahmen zu veranlassen.

Begriindung / Sachverhalt

An der Kreuzung Kdpenicker Allee (Ortsverbindungsstralde) Ecke Friedrichshagener
Chaussee (Landesstral’e 336) kommt es seit vielen Jahren zu Verkehrsunfallen.

Die Vorfahrtssituation fuhrt oft zu Fehleinschatzungen der Verkehrsteilnehmer.
Besonders problematisch stellen sich die Zeiten des Berufsverkehrs morgens und
am spaten Nachmittag mit angestautem Verkehr dar. Fur diesen Kreuzungspunkt zu
hohe Geschwindigkeiten sowie schlechte Sicht fur FulRganger und Radfahrer, als
auch zu spate Wahrnehmung von Ful3gangern und Radfahrern von Autofahrern
fuhren oft zu Gefahrensituationen. Ful3ganger und Radfahrer missen die stark
befahrene Friedrichshagener Chaussee (L336) am dort unterbrochenen
FuR-/Radweg queren (siehe Abb. 65, ARGUS Verkehrskonzept von Februar 2012).

Die vom StralRenverkehrsamt getroffene Aussage, wonach o0.g. Knotenpunkt nicht zu
den Unfallschwerpunkten gehort, ist unzutreffend. Vermutlich wurden diese Unfalle
versehentlich der Position ,Kurvenbereich Friedrichshagener Chaussee® zugeordnet.
Aktueller Beleg fir diese Einschatzung ist ein Verkehrsunfall am 21. Mai 2014, bei
dem ein 12-jahriges Madchen (Radfahrerin) von einem PKW erfasst und schwer
verletzt wurde.



Als innerdrtlicher Schulweg stellt dieser Kreuzungspunkt ein schwerwiegendes
Problem fur die Schiler aus Waldesruh dar, die die allgemeinbildenden und
weiterfuhrenden Schulen in Hoppegarten und Neuenhagen besuchen.

Ein sicheres Queren auch bei hohem Verkehrsaufkommen muss fur alle
Verkehrsteilnehmer ermoglicht werden.

An MaBnahmen zur Entscharfung der Situation sind denkbar:

- SofortmaBnahme - Senken der Geschwindigkeit auf 30km/h im
Kreuzungsbereich verbunden mit Warnhinweisen ,Achtung Fu3ganger*

Bauliche Veranderungen aufgrund des ARGUS Verkehrskonzeptes
(Stand Februar 2012):

- Bau einer Bedarfsampel fur FuRganger und Radfahrer
(FuBRgangerlichtsignalanlage) ODER

- Einrichtung eines Kreisverkehrs ODER

- Anderung der Vorfahrt (abbiegende Hauptstralen sind anerkannte
Unfallschwerpunkte).

bun Y

Helga Hummel
Fraktionsvors. DIE LINKE

Anlage: Auszug aus ARGUS Verkehrskonzept Stand: Februar 2012
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Gemeinde 3.7 Detailplanung fiir den Knotenpunkt Képenicker Allee /

Hoppegarten Friedrichshagener Chaussee

Verkehrskonzept

Bericht Der Knotenpunkt befindet sich siidlich der B 1/5. Uber ihn verl&uft die Landes-
stralle L 339 Friedrichshagener Chaussee und verbindet Hoppegarten mit

Februar 2012

Friedrichshagen. Die Képenicker Allee verbindet Waldesruh mit Dahlwitz-
Hoppegarten. Parallel zur Képenicker Allee verlauft auf éstlicher Seite ein
gemeinsamer Geh- und Radweg. Bei dem Knotenpunkt handelt es sich um eine
Einmindung mit abknickender Vorfahrt zugunsten der L 339. Die Verkehrsteil-
nehmer auf dem Geh- und Radweg miissen die L 339 am Knotenpunkt queren
Aufgrund schlechter Einsehbarkeit dieses Querungsbereichs fiir den Kfz-
Verkehr, vor allem aus Richtung Norden, besteht erhéhte Unfallgefahr.

Abbildung 65: Knotenpunkt L 339 / Képenicker Chaussee — Bestand
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Das Ziel ist nun, in einer Variantenuntersuchung vor allem die Sicherheit der
Fuigénger und Radfahrer zu erhdhen. Dazu wurden drei Varianten mit
folgender straRenbaulicher Gestaltung gewshit.

@ Variante 1: FuBgangerlichtsignalanlage
@ Variante 2: Lichtsignalanlage (gesamter Knotenpunkt)

@ Variante 3: Kreisverkehr

Variante 1: FuBgéngerlichtsignalanlage

In einer ersten MaRknahme wird der stidliche Zufahrtbereich der K&penices
Q0 Allee am Knotenpunkt abgekrépft. Dadurch erhélt diese Zufahrt einen JT=T



ordneten Charakter, die Vorfahrtregelung am Knoten fiir den Kfz-Verkehr wird
begreifbarer. Zudem wird am Querungsbereich des Ful- und Radverkehrs
suddstlich des Knotenpunkts eine Fugéngerlichtsignalanalage installiert.
Deren Freigabezeiten wéren mit denen des nérdlich gelegenen Knotenpunktes
abzustimmen. Gegebenenfalls kann eine zweite Haltlinie bzw. eine Wartelinie in

der nérdlichen Zufahrt markiert werden, damit der Knotenpunktbereich bei Rot
fur den Kfz-Verkehr nicht zugestaut wird.

Abbildung 66: Variante 1 - FulRgangerlichtsignalanlage
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Variante 2: Lichtsignalanlage (gesamter Knotenpunkt)

Die Mafinahmen der baulichen Gestaltung der Variante 2 entsprechen denen
der Variante 1. Der Knotenpunkt wird zudem in dieser Variante vollsignalisiert,
d.h. alle Zufahrten und Querungen sind signalisiert. Dadurch werden das
Einbiegen aus der Nebenrichtung auf die L339 und die Querungsmaglichkeiten
fur FuBgénger und Radfahrer verbessert. Auch hier missten die Freigabezeiten
der Signalisierung des nordlich gelegenen Knotenpunktes angepasst werden.
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Gemeinde Abbildung 67: Variante 2 — Lichtsignalanlage (gesamter Knotenpunkt)
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Variante 3: Kreisverkehr

In der dritten Variante wird der Knotenpunkt zu einem kleinen Kreisverkehrs-

platz aufierhalb bebauter Gebiete umgebaut. Die Zufahrten werden senkrecht

an die Kreisfahrbahn herangefihrt. Durch die Kreisinsel wird der Kfz-Verkehr

deutlich umgelenkt. Die Geschwindigkeit verringert sich und die Sicherheit wird

erhéht. Der Ful- und Radverkehr ist gegentiber dem Kfz-Verkehr wartepflichtia.
Dies entspricht dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren®'.

i Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen: Merkblatt fir die Anlage

von Kreisverkehren. Ausgabe 2006.
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Abbildung 68: Variante 3 - Kreisverkehr
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Bewertung

In einer ersten Bewertung werden der Bestand und die Varianten qualitativ
miteinander verglichen. Die einzelnen Kriterien werden untereinander als
gleichwertig angesehen und gewichtet. Im Resultat schneiden die Varianten 2
(Lichtsignalisierung des gesamten Knotenpunktes) und 3 (Kreisverkehr) am
besten ab. Der Umbau zu einem Kreisverkehr ist zwar teurer als der Aufbau
einer Lichtsignalanlage, kann sich allerdings aufgrund der niedrigeren Unter-
haltskosten in den Folgejahren rentieren. Aus diesem Grund wird Variante 3
(Kreisverkehr) als Vorzugslosung gesehen.

Bestand Variante 1 | Variante 2 | Variante 3

Kfz-Verkehrsablauf 0 0 0 +

Ubersichtlichkeit / Orientie-
rung fir den Ful- und - + + 0
Radverkehr (Sicherheit)

Ubersichtlichkeit / Orientie-
rung fur den Kfz-Verkehr - 0 + +
(Sicherheit)

Variantenbewertung: + gut, o mittel, - schlecht
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