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Hoppegarten
K6425 — Abschnitt Wiesenstrale
- Genehmigungsplanung -

(767 / e_gen_wie)

Erlauterungsbericht

1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Inhalt der Planung ist der Ausbau der K6425 im Abschnitt WiesenstraBe zwischen Neuer
Honower Weg (L339) und Lindenallee in Hoppegarten, Landkreis Méarkisch-Oderland.
Bauanfang ist im Abschnitt 15, km 0,028 und Bauende Abschnitt 15, km 0,295 Die
Lange der Baustrecke betragt 267,00 m. Vorhabentrager ist der Landkreis Markisch-
Oderland MOL.

Die Planung umfasst den Ausbau des gesamten StraBenraumes mit Fahrbahn, Neubau
eines Gehweges, Regenwasserableitung sowie Profilierung der Randbereiche der
Wiesenstrale und den erforderlichen Bereich der Lindenallee fir die Aufweitung der
Fahrbahn im Kurvenbereich.

Gleichzeitig mit dem Ausbau erfolgt die Erneuerung der Stralenbeleuchtung. Dies ist
eine  gesonderte  Dokumentation. Zur Beachtung wurden die geplanten
Strallenbeleuchtungsmasten im Lageplan dargestellt.

Zurzeit ist die WiesenstraBe mit einer Asphaltdecke befestigt, darunter ist eine
Betonbefestigung vorhanden. Partiell sind Verdrickungen des Mischgutes sowie
Spurrinnen festzustellen. Oberflachenwasser flie®t durch die Langsneigung in Richtung
Lindenallee in vorhandene StralBenablaufe.

Die Wiesenstrale (K6425) ist eine wichtige Verbindungsstralle von Hoppegarten nach
Berlin (zur B1/5) und hat durch die innerdrtliche Verbindungsfunktion eine hohe
Verkehrshedeutung.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Nach der RIN - Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung - entspricht die K6425 der
Strallenkategorie HS Ill, d.h. angebaute Hauptverkehrsstrale mit regionaler
Verbindungsstufe. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die Linienflhrung der WiesenstralRe wird beibehalten. Der Ausbau der Fahrbahn ist mit
6,00 m Breite geplant.
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Die Entwurfsplanung umfasst im Einzelnen:

1. Ausbau der K6425 auf einer Lange von 267,00 m

2. Anordnung einer Mittelinsel als Querungshilfe

3. Die einmiindenden kommunalen Strallen werden entsprechend ihrer
Verkehrsbedeutung verkehrssicher angebunden.

4. Entlang der K6425 auf der sudlichen Seite wird der Gehweg erneuert und verlangert,

5. Aufweitung der Fahrbahn Lindenallee im Kurvenbereich Wiesenstr./Lindenallee auf

40,00 m
. Erneuerung des Regenwasserkanals und Einordnung in die Fahrbahn
7. Erneuerung der StraBenbeleuchtung — siehe gesonderte Dokumentation

»

Die Verkehrscharakteristik wird durch den Ausbau nicht bzw. nur unwesentlich
verandert. Allerdings wird durch eine gesondert geplante Umgestaltung der Anbindung
Rudolf-Breitscheid-Strale zuséatzlicher Verkehr in Richtung Neuer Hénower Weg
geflhrt.

2. Begriindung des Vorhabens

Die K6425 ist Bestandteil der regionalen Stralenverbindung Berlin — Hoppegarten /
Neuenhagen.
Die weiterfihrende Lindenallee wurde vor ca. 3 Jahren ausgebaut.

Der Ausbau der K6425 ist erforderlich, da der jetzige Fahrbahnzustand dem
vorhandenen und dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen nicht gewachsen ist.
Aufgrund des stark ansteigenden Verkehrsaufkommens in den letzten Jahren und

einer zukilnftig geanderten Verkehrsfihrung ( Rudolf-Breitscheid-Str. ) ist der Ausbau
dringend erforderlich.

Kraftfahrer sollen gezwungen werden nicht mehr durch den alten Ortskern von
Hoppegarten zur B1/5 zu fahren, daher wurde die Abhangung der R.-Breitscheid-Strale
und die neue Anbindung an die Wiesenstralle realisiert. Die R.-Breitscheid-StraBBe in
Verlangerung der Lindenallee ist abgehangen. Diese Umgestaltung erfolgte im Zuge des
Ausbaues der R.-Breitscheid-Straflie im Auftrage der Gemeinde Hoppegarten.

Eine Uberprifung der Abbiegung (Wiesenstralke/Lindenallee) mittels Schleppkurven hat
ergeben, dass der Begegnungsfall Sattelzug/Sattelzug nicht mdglich ist. Da zukinftig
die noch vorhandene Signalanlage aber fur den Kraftfahrzeugverkehr entfallen soll ist
eine Aufweitung der Fahrbahn entsprechend der Schleppkurven zu Lasten des
Grunstreifens zwischen Fahrbahn und Gehweg erforderlich.

Durch die Erneuerung wird die Verkehrssituation verbessert.
Zurzeit sind Gehwege nur zwischen Hohenweg und Lindenallee vorhanden. Nordlich ist
der Gehweg gepflastert und sidlich mit Beton befestigt.

Durch die Anlage eines Gehweges bis zur Querungshilfe wird die Sicherheit flr die
Fullganger erhoht.

Die Mittelinsel als Querungshilfe wird flr den vorhandenen FuRgangeriberweg am
Neubauernweg angeordnet.

IBP Ingenieurbiro fur Bauplanung GmbH Eggersdorf * Botzseestr. 119 * 15345 Eggersdorf * Tel. (03341) 42 42 75



Hoppegarten, K6425 Wiesenstralie 07.09.2016 Seite 3

3. Vergleich der Varianten
3.1 Trassenbeschreibung

Da es sich bei der vorliegenden Dokumentation um die Erneuerung einer Verkehrsflache
handelt, ist die Linienfihrung den bestehenden Gegebenheiten angepasst worden, d. h.
die Linienfihrung im Grund- und Aufriss ist im Wesentlichen festgelegt. Dadurch
erubrigen sich Varianten zur Trassierung.

Ausschlaggebend ist die Gestaltung des StralRenraumes im Querschnitt, um den
Belangen des durchgehenden Verkehrs gerecht zu werden.

e Fahrbahnbreite 6,00 m

Begegnungsfall Lkw/Lkw bzw. Bus/Bus (geringer Linienbusverkehr)
e Gehweg 1,80 m breit
e Entwasserung der Fahrbahn in Ablaufe mit geschlossener Ableitung

Zwangspunkte  ergeben sich  durch die vorhandenen HoOhen an den
Grundstickszufahrten, durch die vorhandenen Baume und die erforderliche
Gehwegeinordnung.

Die Rudolf-Breitscheid-Strae wurde an die Wiesenstrale neu angebunden. Die direkte
Durchfahrt Lindenallee / Rudolf-Breitscheid-Stralke ist nicht mehr moglich.

3.2 Kurze Charakteristik von Natur und Landschaft

Das Planungsgebiet befindet sich im Einzugsbereich der Hauptstadt. Diese Ortschaften
tragen haufig Siedlungscharakter. Sie sind gekennzeichnet durch zumeist
Eigenheimbebauung mit einem hohen Durchgrinungsgrad. Wegen der Nahe zur
Autobahn haben sich in jlingster Zeit auch Gewerbebetriebe angesiedelt. Dorfliche
Strukturen sind an der betreffenden Stralle nicht vorhanden. Allerdings lassen einige
Altbaume darauf schliefen, dass es die Stralle schon seit etwa 100 Jahren gibt. Es
kdnnte sich um Restbestdnde einer Allee handeln, die durch die Verbreiterung der
StralBe stark dezimiert wurde.

Durch die Anordnung von Gehwegen auf beiden Seiten wurden schon vor Jahren Borde
gestellt, die eine Zwangsentwasserung zur Folge hatten. Dadurch ist schon jetzt die
Beeintrachtigung des Wasserhaushalts wegen der Ableitung des Regenwassers
gegeben.

Die Pflegeanspriche der Gemeinden fiihren dazu, dass die Randbereiche regelmafig
gemaht werden, so dass eine Artenvielfalt an Flora und Fauna nicht gegeben ist.

Durch die beabsichtigte Planung wird an dem zuvor beschriebenen Zustand nur wenig
geandert.
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4. Technische Gestaltung des Bauvorhabens
4.1 Linienfiihrung

Die Entwurfsgeschwindigkeit fir die Ortslage betrdgt 50 km/h. Die Einordnung der
StraBe ist durch die Bebauung lage- und hohenmaRig vorgegeben. Die Trassierung
erfolgt nach der RAST-06.

Baubeginn ist am Einmindungsbereich in die L339 (Abschnitt 50/55 Netzknoten
3447019) Neuer Hénower Weg und Bauende vor der Einmindung in die Lindenallee
(K6425, Abschnitt 15 km 0,295). Mit dem Bau der WiesenstraRe wird gleichzeitig die
Fahrbahn der Lindenallee in der Kurve WiesenstralBe/Lindenallee aufgeweitet um den
Begegnungsfall gréRerer Fahrzeuge im Kurvenbereich ungehindert zu ermdglichen.

Als Querungshilfe ist ein Fahrbahnteiler geplant. Der vorhandene FuRBgangerliberweg
wird zurickgebaut bzw. abgeordnet..

Die Festlegungen der Hohen sind dem Hohenplan zu entnehmen. Der gesamte
Bauabschnitt wird im Tiefeinbau hergestellt.

Bogen Lange des Bogens Bemerkungen
Krimme R =200,0 m-49,961 m einseitige Querneigung
Stat. 0 + 166,256 - 0 + 216,217 Fahrbahnverbreiterung
max1 = 10,052=0,25mx2=0,50 m
2-200

Die Fahrbahnverbreiterung auf 6,50 m in der Krimme berlcksichtigt den
Begegnungsfall Linienbus/Linienbus. Die Verbreiterung erfolgt am Kurveninnenrand,

d. h. am inneren Fahrstreifen.

Die Grenzwerte nach RAST-06, Tabelle 19, werden eingehalten.

Im Bereich des Neubauernweges wird eine Mittelinsel 3,00 m breit und 12,00 m lang
angeordnet. Die Breite der Warteflache betréagt 3,00 m.

Die Querung im Bereich der Mittelinsel wird behindertengerecht gestaltet. Im Bereich
der Mittelinsel wird die Querung mit einer Bordh6éhe auf 2 cm abgesenkt vorgesehen.

Mit der Mittelinsel wird eine inzwischen vielfach bewahrte Lésung zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit geschaffen. Der querende Fulganger muss sich nicht gleichzeitig
auf beide Fahrtrichtungen konzentrieren und der Verkehr wir durch die Insel baulich auf
den Konfliktbereich hingewiesen.

Gleichfalls wird entlang der Wiesenstralle im Bereich der Querungen der Einmindungen
der Bord einheitlich auf 2 cm abgesenkt.

Zusatzlich werden fir blinde und sehbehinderte Menschen Bodenindikatoren, als
tastbare und visuelle Markierung vorgesehen. Siehe Zeichnungs-Nr. 4, Unterlage 7.2
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4.2 Querschnittsgestaltung

Fir Verkehrsflachen in der geschlossenen Ortslage kann die Bauklasse Stralenarten
bzw. Nutzungsarten der Verkehrsflachen gemaR RStO, Tabelle 2 - 5 zugeordnet werden
oder anhand der bemessungsrelevanten Beanspruchung B ermittelt werden. Zur
Ermittlung der bemessungsrelevanten Beanspruchung ist eine Verkehrszahlung
erforderlich mit Aussagen zur taglichen Verkehrsstarke des Schwerverkehrs oder
detaillierte Achslastdaten. Da dieses direkt fir diesen Abschnitt nicht zur Verfiigung
steht, wird die Belastungsklasse der weiterfihrenden Lindenallee zugrunde gelegt. Fur
die Lindenallee wurde eine bemessungsrelevante Beanspruchung B von 2,637 Mio.
ermittelt. Dies entspricht eine Belastungsklasse Bk3,2.

Aufgrund der Funktion als Hauptverkehrsstrale und den nach dem Ausbau deutlich
verbesserten Fahrbahnverhaltnissen und der damit moglichen Erhohung der
Verkehrsstarken sowie der moglichen Nutzung fir eventuellen Umleitungsverkehr ist die
Festlegung der Belastungsklasse Bk3,2 gerechtfertigt.

Die Auswahl der Belastungsklasse muss sich an der zu erwartenden
Schwerverkehrsbelastung orientieren.

Nach Baugrundgutachten Nr. 2151589 ist der Boden einer Frostempfindlichkeitsklasse

F 3 zuzuordnen.

Die Trasse liegt innerhalb der Frosteinwirkungszone Il, es bestehen keine besonderen
Klimaeinflisse, es wurde kein Grund- und Schichtenwasser angetroffen, die Gradiente
liegt in Gelandehdhe und die Entwasserung der Fahrbahn und Randbereiche erfolgt
uber Ablaufe in einen Regenkanal.

Das bedeutet, es ist ein frostsicherer Aufbau nach RStO-12, Tabelle 6 + 7 von
60cm+5cm+0+0+0-5cm=60cmvorzusehen.

Fur die Stralle wurde ein Regelquerschnitt mit einer Befestigungsbreite von 6,00 m
analog zur weiterflihrenden Lindenallee vorgesehen.

Die Querneigung der Fahrbahn betrégt 2,5 %.
Auf der gesamten Strecke wird aufgrund der vorhandenen Situation eine einseitige
Querneigung vorgesehen.

Von der Querungshilfe bis zur Lindenalle verlauft rechtsseitig direkt neben der
Fahrbahn ein Gehweg von 2,3 m Breite einschlie8lich Sicherheitsstreifen von 0,50 m.
Linksseitig wird der Gehweg zwischen Héhenweg und Lindenallee an den neuen Bord
angeglichen bzw. wiederhergestellt.

Die Fahrbahnbefestigung wird in Asphaltbauweise vorgesehen. Der Gehweg wird mit
Pflaster befestigt werden. Es soll das Pflaster (10 x 20, grau) verwendet werden.

Die Aufweitung der Fahrbahn Lindenallee erfolgt im grundhaften Ausbau. Auf die
Einhaltung der Verdichtungswerte ist zu achten. Der Anbaubereich ist durch eine
entsprechende Abtreppung des Fahrbahnaufbaues anzuschlieRen.
Zur  Minderung von Rissbildungen aufgrund unterschiedlicher  Setzungen
Bestand/Aufweitung wird gleichzeitig noch eine Armierung (Gitter 40x40 mit Vlies
durchwebt, 1,00 m breit) auf dem Binder Uber der Naht eingebaut.
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AnschlieBend wird im Kurvenbereich bis Ende zusatzlichem seitlichem Anbaubereich die
Asphaltdeckschicht komplett (ber die gesamte Fahrbahnbreite inklusive Aufweitung neu
hergestellt. Der Deckenaufbau entspricht dem der Wiesenstralie.

Deckenaufbau

Gewahlt wurde nach Tafel 1, Zeile 1 folgender Deckenaufbau fir die Fahrbahn:

4 cm Asphaltdeckschicht
6 cm Asphaltbinderschicht
12 cm Asphalttragschicht
38 cm Frostschutzschicht

Die Einfassung der Fahrbahn erfolgt mit Granit-Hochbordsteinen A5 (150/300) mit einem
Auftritt von 12 cm, (siehe Regelquerschnitte).

Die Einfassung der Mittelinsel erfolgt durch helle Flachborde (F15). Die Flache der
Mittelinsel wird ausgepflastert.

Der Gehweg wird wie folgt befestigt
8 cm Pflaster

4 cm Bettung
18 cm Schottertragschicht

Da der geplante Gehweg direkt an der Fahrbahn verlauft wird ein 0,50 m breiter
Sicherheitsstreifen zwischen der Fahrbahn und dem Gehweg befestigt. Die Befestigung
erfolgt wie der Gehweg.

Der Gehweg wird mit einem hohengleichen Tiefbord T 8x25 eingefasst.

4.3 Kreuzungen und Einmindungen

Bei der Einmindung Héhenweg handelt es sich um eine kommunale Anliegerstralie.

Die Rudolf-Breitscheid-Stralle ist eine kommunale SammelstraBe der Kategorie ES V.
Die Einmiindungen werden an die vorhandene Befestigung angebunden.

Die Befestigung der vorhandenen Einmindung Alter Honower Weg, welcher jetzt schon
durch Bligel abgesperrt ist, wird im Einmindungsbereich aufgebrochen und begriint. Es
wird nur der neue Gehweg aus dem Hohenweg mittig der alten Fahrbahn angebunden.
Damit rickt der neue Gehweg von den vorhandenen Baumen ab.

4.4 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorhanden.

Konkrete Planungsabsichten sind dem Planer nicht bekannt.

4.5 Ingenieurbauwerke

Im Bearbeitungsbereich befinden sich keine Ingenieurbauwerke.
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4.6 Offentliche Verkehrsanlagen

An der Wiesenstralle befinden sich keine &ffentlichen Verkehrsanlagen, wie separate
Parkflachen oder Bushaltestellen.

4.7 Leitungen

Mit Planungsbeginn wurden die Trager &ffentlicher Belange um Ubermittlung des in
ihrer Rechtstragerschaft befindlichen Leitungsbestandes gebeten.

Zur Beachtung bei der Bauausfihrung wurde der Leitungsbestand in den Lageplanen
dargestellt. Im Baubereich befinden sich Kabel und Leitungen folgender Rechtstrager:

EWE Schdneiche - Gasleitung

E.dis AG, Rb Ost Brandenburg - MS- und NS-Kabel

Deutsche Telekom AG - Fm-Anlagen

Wasserverband Strausberg-Erkner (WSE) - Trink- und Schmutzwasserleitung
Landkreis MOL - Regenkanal DN200

Land Brandenburg - Signalkabel der vorh. LSA
ALBAMETALL GmbH - Regenkanal DN800 - DN 1000

Mit der Genehmigungsplanung werden alle Rechtstradger nochmals angeschrieben mit
der Bitte um Prifung, ob Neuverlegungen bzw. Umverlegungen im Rahmen der
BaumaBnahme erfolgen.

Der Munitionsbergungsdienst wurde beteiligt. Eine Uberpriifung hat ergeben, dass sich
das Baugebiet nicht in einem kampfmittelbelasteten Gebiet befindet. Sollten dennoch
Kampfmittel gefunden werden, ist die Fundstelle der nachsten &rtlichen
Ordnungsbehdrde oder der Polizei anzuzeigen.

4.8 Baugrund

Zur Beurteilung der Baugrundverhaltnisse lag das Baugrundgutachten Nr. 2151589 vom
27.07.2015 der HPC AG Fredersdorf vor.

,Mit den Sondierbohrungen wurden sandig-schluffige Auffiillungen mit Ziegel- und
Kohleresten, Schlacke sowie Schotter angetroffen. Bei BS 2 wurde auch bindiger Boden
eingebaut. Bei BS 5/13 stehen geringméchtige Decksande an.

Ab Tiefen von 0,8 - 1,2 m wurde ein stark sandiger Geschiebemergel erbohrt. Die
Konsistenz ist mindestens als steifplastisch einzustufen, teilweise mit einer Tendenz zu
einem halbfesten Zustand.
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Grundwasser wurde bis zu einer maximalen Sondiertiefe von 8,0 m nicht angetroffen.
Schichtenwasserfiihrungen oder ein Sickerwasserstau auf der bindigen Oberflache
waren nicht festzustellen.

Bankettbeprobung MP1 — nérdlicher und MP2 — siidlicher Fahrbahnrand

Bei Mischprobe MP1 wurden erhéhte Gehalte an TOC (Z1) und Kupfer (Z2), im Feststoff
nachgewiesen. Zusammenfassend wird aufgrund des Kupfer-Gehaltes im Feststoff ein
Zuordnungswert von Z2 festgestellt.

Bei der Mischprobe MP2 sind keine Auffélligkeiten aufgetreten. Bas Bodenmaterial kann
nach LAGA mit einem Zuordnungswert Z0 eingestuft werden, da der TOC-Parameter
kein Schadstoffparameter ist und fiir die Festlegung eines Zuordnungswertes
unberiicksichtigt bleiben kann.

Asphaltuntersuchung

Weiterhin wurden die Asphaltkerne KP 1 und KP 3 auf ihren Gehalt an PAK (EPA) sowie
Phenolindex bestimmt. Die Bewertung erfolgte nach BTR RC-StB 04.

Die Analyse der Asphaltproben KP 1 und KP 3 hat eine Zuordnung zum
Wiederverwendungsbereich 1 gemédlR BTR RC-StB (nicht gefédhrliche Abfélle) ergeben.
StralBenausbaustoffe dieses Wiederverwendungsbereiches kénnen gemél8 BTR RC-StB
als Zusatzmaterial bei der HeiBmischgutherstellung verwendet werden.

Fiir die Wahl des Deckenaufbaus ist eine Frostklasse F3 anzusetzen. Die Auffillungen
werden bei der Planumsherstellung gréfRtenteils abgetragen. Ein Wasserzutritt zum
meist bindigen Planum ist zu vermeiden, da Aufweichungsgefahr besteht. Zur
Planumsentwésserung ist ein Quergefélle anzulegen.

Ohne Aufweichungen ist die Erreichbarkeit eines Mindestverformungsmoduls von Ev2 =
45 MN/m? einzuschétzen.*

4.9 Entwasserung

Mit dem grundhaften Neubau der Wiesenstrale ist die Entwasserungssituation neu zu
gestalten.

Vorhanden ist eine geschlossene Strallenentwédsserung mit Ablaufen in der Stralle und
einem Regenwasserkanal der unter dem Gehweg liegt und in den Regenwasserkanal
(Vorflut) der Lindenallee mindet. Der Regenwasserkanal der Lindenallee entwassert in
den Zochegraben als offentliches Gewasser.

Zu entwassern sind die Stralle, der Gehweg ein- bzw. beidseitig mit dem
Sicherheitsstreifen und die Einmindungen entsprechend den Gelédndeverhaltnissen.

Die Rohrtrasse soll unter der StralRenbefestigung liegen und in den Regenkanal der
Lindenallee als Vorflut minden.

Der Neubau des Regenkanals erfolgt mit Betonrohr DN 300 und Inspektionsschachten
aus Beton Durchmesser 1000.

Das hohe Langsgefalle der Stralke muss bei der Rohrverlegung beriicksichtigt werden.
Die Lange der Haltungen richtet sich nach den ortlichen Gegebenheiten (dem Gefalle,
der StraRenkrimmung und der Vorflut).

Der Durchmesser des neuen Kanals DN 300 ergibt sich aus den Planungsrichtlinien der
ATV 118.

Die Entwasserung erfolgt einseitig mit dem Quergefalle der Strale zum rechten
StraBenrand. Der maximale Abstand der Strallenablaufe wurde rechnerisch nach der
RAS EW ermittelt und bei der Anordnung berlcksichtigt.
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Der vorhandene Regenkanal aus Kunststoff befindet sich unter dem Gehweg und wird
wie die Inspektionsschachte zurlickgebaut. Der Abschnitt des Kunststoffkanals zur
Querung der Lindenallee und des Gehweges wird verpresst.

Im Aufweitungsbereich der Lindenallee muss die vorhandene Strallenentwdsserung
angepasst werden. Es wird ein StraBenablauf ausgebaut und 2 neue Stralenablaufe
werden am neuen Fahrbahnrand gesetzt und an die vorhandene RW-Leitung
angeschlossen.

4.10 StraBenausstattung

Die Beschilderung erfolgt entsprechend StVO und den "Hinweisen fir das Anbringen
von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen" (HAV).

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung wird ein Verkehrszeichen- und Markierungsplan
angefertigt.

An den EinmlUndungen erfolgt eine Vorfahrtsbeschilderung. Die Stralenstationierung
der K6425 ist lageméaRig zu sichern

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der WiesenstraBe soll eine neue
Beleuchtungsanlage errichtet werden (siehe gesonderte Dokumentation).

Die vorhandene Beleuchtungsanlage wird komplett demontiert. Mit der neuen
Beleuchtungsanlage erfolgt eine normgerechte Ausleuchtung der Fahrbahn und der
Gehwege.

Die Standorte der Leuchten sind im Lageplan zur Beachtung dargestellt.

Im Bereich der Querung der WiesenstraBe aus Richtung Birkenstein kommend wird die
vorhandene Umlaufsperre (Geldnder) aus Sicherheitsgriinden wiederaufgestellt.

Auf der anderen Seite wird ein Gelander hinter dem Gehweg zur Fihrung der
FulRganger zum Neubauernweg aufgestellt.

Mit der Anderung der Einmiindung R.-Breitscheid-StraRe ist die vorhandene LSA am
Knoten Wiesenstrale/Lindenallee umzubauen, d.h. es wird nur noch eine
FulRgangerquerung, die Uber die Wiesenstralle fuhrt, signalisiert. Die Umprojektierung
der LSA erfolgt gesondert.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Der Planungsbereich befindet sich nicht in einem Trinkwasserschutzgebiet.

6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
6.1 Larmschutz

Durch die Planung wird die Lage der StralRe nicht verandert. Der grofite Teil der Strecke
ist nicht angebaut.
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Die BaumaRnahme stellt keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV, § 1
vom 12.06.1990 dar, da kein erheblicher baulicher Eingriff erfolgt. Es wird kein
zusatzlicher Fahrstreifen angelegt. Durch den Ersatz der wunebenen alten
Asphaltbefestigung durch eine neue Asphaltdecke ist von einer Minderung des
Beurteilungspegels auszugehen. LarmschutzvorsorgemaBnahmen sind demzufolge nicht
erforderlich.

6.2 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Fir Versiegelungen von Flachen sind AusgleichsmaBnahmen erforderlich. Da die
Flachen (Fahrbahn und Gehweg) aber schon versiegelt sind, Fahrbahn mit
Beton/Asphalt, Gehweg teilweise mit Betonbefestigung, sind laut Bilanzierung keine
AusgleichsmafRnahmen wie Baumpflanzungen erforderlich.

Der Schutz der vorhandenen Baume ist durch mehrere Malnahmen in der Bauphase zu
sichern, um den Eingriff durch die Bautatigkeit selbst aber auch in Zukunft in Grenzen
zu halten.

7.  Erlauterungen zu Kosten

Zur vorliegenden BaumalRnahme wurde im Rahmen des Vorentwurfes eine
Kostenberechnung erarbeitet. Den Kosten liegen  Mittelpreise aus vergleichbaren
Ausschreibungen zugrunde, welche durch standige Auswertungen aktualisiert werden.

Die Kostenberechnung erfolgt auf der Grundlage der ermittelten Leistungen.
Es erfolgt eine Kostensplittung gemaRl der Anteile die vom Landkreis MOL bzw. von der
Gemeinde Hoppegarten ibernommen werden.

K6425 — Kostentragung Landkreis

Fahrbahn, Entwasserung, Grinflachen

Befestigte Bereiche (Gehweg, Zufahrten), welche aufgrund der Verdréangung
angeglichen werden missen.

Nebenanlagen — Kostentragung Gemeinde Dahlwitz-Hoppegarten
Gehweg, Grinflachen
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8. Durchfuhrung der BaumaBnahme

Die Baumalnahme wird unter Vollsperrung durchgefiihrt.
Fir den Verkehr ist eine Umleitung zu beschildern. (siehe auch Anlage Verkehrsfiihrung
wahrend der Bauzeit)

Als Umleitungsstrecke sind folgende Stralenzige vorgesehen:

» Fuhrung des Verkehrs der Rudolf-Breitscheid-StraBe aus Richtung Nord
(Neuenhagen) uber die Rennbahnallee ab dem Kreisverkehr
Lindenallee/Thalmann-Strale/Rennbahnallee in Richtung Frankfurter Chaussee
(B1/5).

» Ab dem Knotenpunkt Frankfurter Chaussee (B1/5) aus Richtung Berlin kommend
wird der Verkehr bis zum Knotenpunkt Rennbahnallee gefiihrt und von dort Uber
die Rennbahnallee in Richtung Neuenhagen.

» Aus Richtung Autobahn (Vogelsdorf) kommend kann der Verkehr in Richtung
Neuenhagen schon dber den Knotenpunkt Frankfurter Chaussee
(B1/5)/Neuenhagener Chaussee (L338) abgeleitet werden.

» Aus Richtung Birkenstein kommend wird der Verkehr weiter zur B1/5 geflhrt und
von dort zum Knotenpunkt Rennbahnallee.

Die Einmindung Hohenweg in die Wiesenstrale wird gesperrt. Die Anwohner kénnen
uber die Bergstrale zu- bzw. abfahren.

Die Erreichbarkeit fir Anwohner in der WiesenstraBe ist sicherzustellen. Sie sind
rechtzeitig zu informieren.

Die Verkehrsflihrung muss mit dem StraRenverkehrsamt abgestimmt werden.
Fiir eine mégliche Nachriistung der Querungshilfe (Mittelinsel) mit einem FGU werden

unter der Fahrbahn Wiesenstrale Leerrohre verlegt, welche einen spateren Kabelzug
erleichtern.

Boese / Hartel
Bearbeiter
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