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Touristisches Radwegekonzept des Landkreises Markisch-Oderland
Fortschreibung 2021 - Moglichkeit zur Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

unter der Internetadresse des Landkreises Markisch-Oderland https://www.maerkisch-
oderland.de/datei/anzeigen/id/4283,1249/radwanderwegekonzept.pdf finden Sie das
touristische Radwegekonzept von 2013. Der Kreistag beabsichtigt in diesem Jahr eine
Fortschreibung.

Definition der Gberregionalen touristischen Radwege im Landkreis

Genauso wie in der Systematik der StraBenunterhaltung hangt die Ausrichtung des
Systems der kreislichen/gemeindlichen (im Folgenden als kommunal bezeichneten)
Radwege von dem Uberregional vorhandenen Netz der touristischen Wege ab. Diese
Wege, auch als ,Autobahnen des Radtourismus" bezeichnet, sichern die Anbindung
unseres kommunalen Wegenetzes an internationale und nationale touristische Radwege
und bilden damit die Grundlage fiir die zielgerichtete Vermarktung des Radtourismus
und damit auch fiir Wertschépfung aus den getétigten Investitionen. Und hier ist unser
Landkreis gut aufgestellt im Vergleich zu anderen Regionen. Mit dem
Europaradwanderweg R1/ZR1 (wird auch als Deutschlandroute D3 gefiihrt) und der
Deutschlandroute D 12 Oder-NeiBe-Radweg gibt es gleich zwei von 12
Deutschlandrouten, die die liberregionale Anbindung sichern. Ergénzt wird das Potential
der Uberregionalen Anbindung durch weitere vier von 22 Radwegen, die als
Landesfernradwege Brandenburg definiert sind und durch unsere Region fiihren. Das
sind folgende Radwege:

Tour Brandenburg
Oderbruchbahnradweg
Markische Schldssertour
Radroute Historische Stadtkerne

Unter Berilicksichtigung dieser Rahmenbedingungen soll das Konzept von 2013
Uberarbeitet werden. Die Zielstellung ist dabei, dem Radtouristen ein médglichst
durchgangiges Netz an ausgebauten Radwegen an Bundes-, Landes-, Kreis- und
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GemeindestraBen anzubieten. Dabei sollen touristische Destinationen und Service- und
Dienstleistungseinrichtungen ausreichend bericksichtigt werden.

Dieses Konzept bewertet nicht die Vollstandigkeit des straBenbegleitenden
Radwegebaus an Bundes-, Landes und KreisstraBen. Ebenfalls greift dieses Konzept
nicht in die Prioritdtensetzung des Alltags-, Pendler- und Schilerverkehrs der
Kommunen ein. Diese Aufgaben nimmt jeder Baulasttrager in eigener Verantwortung
wabhr.

Daher konzentriert sich das touristische Radverkehrskonzept des Landkreises auf die
direkt beeinflussbaren Radwegeabschnitte mit der Zielstellung, die touristischen
Radwege in kommunaler Baulast in enger Zusammenarbeit mit den Gemeinden als
Baulasttrager gemeinsam zu entwickeln und zu pflegen und Mdoglichkeiten der
Férderung durch Dritte in Anspruch zu nehmen.

Der Wirtschaftsausschuss des Kreistages als fachlich zustandiges Gremium hat in seiner
Sitzung am 17.05.2021 die Konzentration des kreislichen Konzeptes auf folgende
Radwege empfohlen:

e FEuroparadwanderweg R1/ZR1

e Oder-NeiBe-Radweg

e Tour Brandenburg (identisch mit Oder-Havel-Radweg im Bereich
Markisch-Oderland)

e Radroute Historische Stadtkerne

e Oderbruchbahnradweg

e Markische Schléssertour

Eine Karte des jeweiligen Radwegeverlaufs finden Sie in der Anlage. Da diese Karte fiir
eine Detailbewertung nur bedingt geeignet ist, konnen auf Sie folgenden Kartendienst
zurickgreifen:

https://Ik-
mol.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=fb4fcab6ce67942e8823a9992b3c63d

Sf

Definition der Handlungserfordernisse auf diesen Wegen

Neben dem Wegeverlauf sollen Handlungsschwerpunkte auf den kommunalen Wegen
fixiert werden. Grundlage flir die Bemessung des Ausbaus sind die ERA Empfehlungen
flir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.
V. (FGSV). Sie sind ein in Deutschland giiltiges technisches Regelwerk fiir die Planung,
den Entwurf und den Betrieb von Radverkehrsanlagen. In einigen Bundeslandern wie
Brandenburg ist die Anwendung der ERA 2010 verbindliche Voraussetzung fiir eine
Forderung. Durch den Verweis in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrs-Ordnung VwV-StVO auf die ERA wie auch infolge der Rechtsprechung
sind die ERA als Stand der Technik anerkannt und in der Regel von Planern und
Behorden verbindlich anzuwenden, wenn es um Anlagen fiir den Radverkehr geht.

Aus der Tradition heraus koénnen wir auf ein umfangreiches Netz schon vorhandener
Radverkehrsanlagen zurilickgreifen. Einzelne Abschnitte sind bereits vor mehr als 20
Jahren ausgebaut worden. Neben dem Neubau bzw. Lickenschluss zu einzelnen
Radwegen ergibt sich auch starkerer Unterhaltungs- und Investitionsaufwand an bereits
touristisch genutzten Wegen. Auf Basis dieses Konzeptes sollen Prioritaten fir
Bauarbeiten von Radwegeabschnitten gesetzt werden, auf deren Basis eine Férderung
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moglich wird. Je nach Foérderprogramm soll die Antragstellung lber die Baulasttrager
fuir jeden einzelnen Abschnitt oder als Sammelantrag liber den Landkreis erfolgen. Oft
gibt es auch Bagatellgrenzen, die kleinteilige (Ersatz-)Investitionen ausschlieBen. Dieser
Reparatur- und Unterhaltungsaufwand wird hier ebenfalls mit aufgefiihrt, um die
durchgangig gute Befahrbarkeit eines Radweges zu sichern. Sie stellt aber auf die
Verantwortung des jeweiligen Baulasttragers ab.

Voraussetzung flr eine Fdrderung ist u.a. die Verfligbarkeit von Grund und Boden.
Daher wird allen Baulasttragern empfohlen, sofern die jeweilige Trasse nicht schon
eigentumsrechtlich gesichert ist, notwendige Flachen zu erwerben oder die Nutzung auf
andere Art und Weise mittel- bis langfristig zu sichern.

Bewertung der Handlungserfordernisse
Die Prioritat einzelner Abschnitte neben den Inhalten eines Férderprogramms wird auf
Basis eines Punktesystems nach folgenden Kriterien bewertet:

K.O.-Kriterium: Alle Radwegeabschnitte im Sinne dieses Konzeptes missen
Bestandteil eines der 0.g. Wege sein. Es ist im Sinne dieses Konzeptes auch mdglich,
eine vorhandene Trasse zu verlegen, wenn
e u.a. das Eigentum des Grund und Bodens nicht gesichert ist oder nicht gesichert
werden kann,
e flir den Touristen der Erlebniswert gesteigert werden kann (POI oder auch als
touristische Destination bezeichnet),
e parallele Wegefiihrungen eingespart werden kénnen,
e StraBennutzung eliminiert werden kann,
o die Alternative wirtschaftlich glinstiger ausgebaut oder
e der Anteil von starken Steigungen vermindert werden kann.

Kriterium 1- Bestandsqualitat: Bewertet wird die Qualitat des vorhandenen Weges in

funf Stufen (Note entspricht dann Punktzahl).

e Note 1: vereinzelte Schadstellen (Rissbildung/Aufwélbung) ohne starke
Beschadigung der Oberflache - kein Handlungsbedarf

e Note 2: erhdohte Anzahl von Schadstellen mit Unebenheiten in der
Fahrbahnflache (Risse, Aufwdlbungen, Wurzel- und Pflanzendurchwuchs -
langfristiger Handlungsbedarf

e Note 3: porose, briichige Oberflaichenbefestigung -  mittelfristiger
Handlungsbedarf

e Note 4: Oberflachenbefestigung stark beschéadigt, starke Unebenheiten (auch
Schlaglécher), unbefestigte Abschnitte (Sand/Kies) - umgehender
Handlungsbedarf

e Note 5: kein separater Radweg vorhanden, ,Liickenschluss" wird auBerorts unter
Beriicksichtigung der Gefahrdung der Radfahrer (hohes Verkehrsaufkommen)
angestrebt

Die Wichtung erfolgt mit 50% in der Gesamtbewertung.

Kriterium 2 - Verkehrssicherheit: Die Bewertung erfolgt nach der Lage (innerorts
geringere Verkehrsgefahrdung = 1 Punkt, auBerorts héhere Verkehrsgefahrdung = 2
Punkte) und wiederum in vier Stufen (Stufe=Punktzahl):

e Stufe 1: straBenunabhangiger Weg/ freie Strecke

e Stufe 2: straBenbegleitender Radweg, aber von der StraBenfahrbahn raumlich

getrennt
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¢ Stufe 3: straBenbegleitender Radweg, aber mit dem StraBenkoérper direkt
verbunden
e Stufe 4: StraBennutzung (mit und ohne Radfahrstreifen)
Die Punktzahl aus beiden Rubriken flieBt zu 25% in die Gesamtbewertung ein.
Informatorisch wurde noch die aktuelle Wegebreite aufgefihrt.

Kriterium 3 - Grad der Verkehrsbelegung bei StraBennutzung: Sofern die StraBe
genutzt wird/werden muss, ist die Verkehrsbelegung mit Kraftfahrzeugen durchaus
ein relevantes Kriterium. Daher erhalten die Radwegeabschnitte mit geringer
PKW/LKW-Dichte (0-400 Kfz/ DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsdichte) Null
Punkte und mit mittlerer Verkehrsdichte (400-2.500 Kfz/DTV) einen Punkt. Bei hoher
Verkehrsdichte (ab 2.500 Kfz/DTV) werden 2 Punkte vergeben (hoher
Handlungsbedarf). Dieses Kriterium wird auch mit 25% gewichtet.

Aus der Addition ergibt sich eine Gesamtpunktzahl pro Abschnitt. Dabei haben wir die
Punktzahlen zu Klassen zusammengefasst:

e 3 Punkte und mehr Handlungsbedarfsstufe 1 (hoher Handlungsbedarf)

e 2,5-2,75 Punkte Handlungsbedarfsstufe 2

e 2,0-2,25 Punkte Handlungsbedarfsstufe 3

e Unter 2 Punkte Handlungsbedarfsstufe 4 (geringer Handlungsbedarf)

Die Bewertung des investiven Handlungsbedarfes finden Sie in der anhdngenden
Tabelle.

Mit diesem Schreiben mochten wir liber den aktuellen Stand des Entwurfs der
touristischen Radwegeplanung informieren und Ihnen die Moéglichkeit einer
Stellungnahme bis 31.08.2021 geben.

Anlage: Karte der Uberregionalen touristischen Wege
Liste der Handlungsbedarfe

Relevant in der Diskussion des Wirtschaftsausschusses am 17.05.2021 war neben dem
touristischen Radwegekonzept ebenfalls die Mdglichkeit, flir Schilerinnen und Schiler
den Zugang zur Schule mit dem Fahrrad zu verbessern. Der Ausschuss bittet um
Informationen, welche Ideen, Planungen oder Handlungserfordernisse in Ihrer
Kommunalplanung existieren. Zur Definition/Kategorisierung dieser Bedarfe lehnen wir
uns an die Bedarfsbewertung der Baulasttrager von Bundes- und Landesstraen an.
Diese richtet sich nach der Entfernung zwischen Wohnort und Schulort und sieht wie

folgt aus:

Einzugsbereich Grundschule
e bis2 10 Punkte
e 4Kkm 8 Punkte

Einzugsbereich weiterfiihrende Schule

e bis 2 km 10 Punkte
e bis 4 km 8 Punkte
e bis 6 km 6 Punkte
e bis 8 km 4 Punkte
e bis 10 km 2 Punkte
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Benennen Sie bitte, an welcher StraBe fiir den Schiilerverkehr Radwege unter
Beachtung o.g. Entfernungen Sie in Ihrem Verantwortungsbereich einen
Ausbaubedarf sehen. Sollten Radwege in eigener Baulast dabei sein, geben Sie
bitte einen moéglichen Umsetzungszeitraum an. In einem ersten Schritt bitten
wir um Benennung von einem, hochstens zwei Ausbauprojekten in Ihrem
Verantwortungsbereich.

Unter Berlicksichtigung der jeweiligen Bewertung wird der Landkreis mit den anderen
Baulasttrédgern ins Gespréach gehen, um eine Umsetzung auszuloten. Es wird aber
offensichtlich sein, dass der mdgliche Bedarf trotz aller aktuellen Férderprogramme
Uber die derzeit erkennbaren finanziellen Mdglichkeiten hinausgeht. Schicken Sie uns
Ihre Ubersicht mit Benennung des Schulstandortes in Ihrem Hoheitsbereich, der
Bezeichnung der StraBe und Kilometerangabe fir den (Schiler-)Radweg ebenfalls bis
zum 31.08.2021.

Mit freundlichen Griifen

im Auftrag

~

A

, el
Fachbereichsleiter und Leiter Wirtschaftsamt

Seite: 5/5



