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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hoppegarten plant im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans »Bildungs- und
Sportstandort am S-Bahnhof Hoppegarten« die Umsetzung mehrerer Bauvorhaben fiir kommuna-
le und liberkommunale Bedarfe. Der Geltungsbereich des Bebauungsplan umfasst eine Fldche von
ca. 16,4 ha. Das Planungsgebiet wird im Norden durch die VirchowstraBBe, im Westen durch die
Lindenallee und im Studen durch die StraBe Am Giiterbahnhof bzw. die PoststraBe und Goetheallee
begrenzt.

Im Rahmen der Planung ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzuflhren. Ziel ist es, eine
Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des erzeugten bzw. ver-
lagerten Verkehrsaufkommens auf das angrenzende StraBennetz abzuschadtzen. Grundsatzlich wird
die ErschlieBung des gesamten Plangebiets untersucht, wobei der Schwerpunkt der Untersuchung
auf dem ndrdlichen Teil des Bebauungsplans liegt, durch den sich die Funktion und Nutzung der
betroffenen StraBen deutlich verdndert. Die Untersuchung gliedert sich in drei aufeinander auf-
bauende Bearbeitungsschritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation (Analyse-Nullfall) an den
fuir die ErschlieBung des Plangebiets sowie die Anbindung an das libergeordnete StraBennetz maB3-
gebenden Knotenpunkten im Umfeld des Vorhabens. Zu betrachten sind hierbei die Knotenpunkte
Lindenallee /| Am Kleinbahnhof (KP 1), Lindenallee | Goetheallee (KP 2), NiederheidenstraBe /
Hoppegartener StraBe (KP 3) und Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee [ VirchowstraBe (KP 4).
Im Zuge dessen wurden an einem reprasentativen Werktag Verkehrserhebungen an den o. g.
Knotenpunkten durchgefiihrt.

Im zweiten Schritt erfolgt die Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens einschlieBlich der
zeitlichen und raumlichen Verteilung des zusétzlichen Verkehrs. Die Vorgehensweise zur Ermittlung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert auf den methodischen Ansdtzen der »Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen«' und zielt darauf ab, das zukiinftige
Verkehrsaufkommen maoglichst umfassend abzudecken, um qualitative Aussagen zum zukiinftigen
Verkehrsablauf sicher ableiten zu kdnnen. Die Datengrundlagen hierzu bilden u. a. die aktuellen
zur Verfligung stehenden Planunterlagen (E-Mail: 10.10.2024), vorhandene Kennwerte vergleich-
barer Nutzungen sowie eigene Erfahrungswerte. Zusatzlich werden Daten des Planungstools
Ver_Bau (»Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung«?) genutzt.
AnschlieBend wird die zeitliche und rdumliche Verkehrsverteilung des zusatzlichen Quell- und
Zielverkehrs vorgenommen. Durch die Uberlagerung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens mit

1 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV/ | HRse.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | Ausgabe
2006 | Kéln, 2006.

2 Buro Dr. Dienviar Bosserrorr: Planungstool Ver_Bau: Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung | Gustavsburg, 2019.

Aufgabenstellung | 1
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dem des Bestands wird das zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen abgeschatzt. Hierbei
wird der »maBgebende Fall«, d. h. der Fall, in dem das Verkehrsaufkommen die wahrscheinlich
groBte Belastung annehmen wird, ermittelt3. Daraus werden die Bemessungsverkehrsstarken der
Spitzenstunde fiir die anschlieBende Leistungsfahigkeitsbetrachtung abgeleitet.

Auf diesen Erkenntnissen aufbauend wird die zu erwartende Leistungsfahigkeit der geplanten der
0. g. Knotenpunkte berechnet. Die ermittelte Verkehrsqualitat fiir die bestehende und die zukiinfti-
ge Verkehrssituation wird bewertet und anschlieBend miteinander verglichen. Ziel ist es, zu priifen,
ob unter Beriicksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrs ein stabiler Verkehrsablauf und eine
leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet werden kann. Im Falle maBgeblicher
Einschrankungen, werden im Anschluss dementsprechend Empfehlungen bzw. Lsungsansatze zur
Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Weiter wird die Qualitat der verkehrlichen ErschlieBung aufbauend auf dem stddtebaulichen
Konzept (Stand vom 01.11.2023) gepriift.

3 Im Allgemeinen sind vier Félle zu betrachten: Analyse-Nullfall (Bestand ohne Vorhaben), Analyse-Planfall (Bestand mit Vorhaben), Prognose-
Nullfall (Prognose ohne Vorhaben) und Prognose-Planfall (Prognose mit Vorhaben).

Aufgabenstellung | 2
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die rdumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets
beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Zustand) dargestellt.

2.1 Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich in der Gemeinde Hoppegarten am S-Bhf Hoppegarten. Umgrenzt
wird der Geltungsbereich im Norden durch die VirchowstraBBe, im Westen durch die Lindenallee
und im Stiden durch die StraBBe Am Giiterbahnhof sowie die PoststraBe und die Goetheallee. Das
Umfeld ist insbesondere durch Wohnbebauung als auch durch die Regional- und S-Bahntrasse

gepragt.

Die folgende Abbildung 2-1 gibt einen Uberblick zur Lage und zum Umfeld des Plangebiets im
bestehenden StraBennetz.

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 3
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2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der FuB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst. Nachfolgend werden die wesentlichen Merkmale
des Umweltverbunds im Umfeld des Plangebiets aufgefiihrt.

2.2.1  ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Das FuBverkehrsnetz, das den grundlegenden Zugang zur Mobilitat schafft, bildet die Voraussetzung
fuir gesellschaftliche Teilhabe und ist somit wichtig fiir alle Nutzer:innen und Bewohner:innen
des Gebiets. Es dient zur ErschlieBung und Herstellung von Wegeverbindungen innerhalb bzw.
zwischen den Nutzungen im Plangebiet und den umliegenden Bestandsquartieren sowie dariiber
hinaus zur ErschlieBung der OPNV-Haltestellen und weiterer Ziele in der Umgebung.

Durch attraktive Radwegeverbindungen, die liber das Plangebiet und die umliegenden Ortsteile
hinaus gehen, sowie qualitativ und quantitativ hinreichende Abstellanlagen kdnnen der Umstieg
auf das Fahrrad auch auf langeren Strecken und - den aktuellen Trend unterstiitzend - eine (dau-
erhafte) Veranderung des Modal Splits gelingen.

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den FuB- und Radverkehr erfolgt liber die vorhandenen
Verkehrsanlagen. Insbesondere entlang der Lindenallee bestehen Defizite in der Fiihrung des Rad-
und FuBverkehrs. Anlagen fiir den FuB- und Radverkehr fehlen zwischen Birkensteiner Stra3e und
VirchowstraBe am westlichen [ nérdlichen Fahrbahnrand weitgehend. Siidlich der Unterfiihrung
der Lindenallee unter den Bahnanlagen fehlen FuBverkehrsanlagen bis zur Einmiindung der
Goetheallee auf der dstlichen Fahrbahnseite weitgehend. Dass in diesen Bereichen ein Bedarf fiir
FuBverkehrsanlagen bereits im Bestand vorhanden ist, wird durch entlang der Lindenallee verlau-
fende Trampelpfade verdeutlicht (vgl. Abbildung 2-2). Es ist entsprechend bereits im Bestand ein

Bedarf fiir eine Verbesserung der FuB- und Radverkehrsanlagen erkennbar.

Entlang der VirchowstraBe sowie den StraBen Am Giiterbahnhof und Am Kleinbahnhof sind
FuBverkehrsanlagen ebenfalls abschnittsweise nur einseitig vorhanden, relativ schmal dimensi-
oniert und teilweise in schlechtem Zustand. Empfohlen wird hier ebenfalls eine Verbesserung,
in Anbetracht des deutlich niedrigeren Verkehrsaufkommens entlang dieser StraBen ist die
Eingriffserfordernis aber deutlich geringer. Der Radverkehr kann in diesen StraBen auch weiterhin
auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Auf der Virchowstral3e wird hierbei allerdings der Ersatz des im
Bestand groben Kopfsteinpflasters durch eine Asphaltdecke empfohlen.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 4
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Trampelpfad o : Trampelpfad
Ostl. Seite der Lindenallee: Abschnitt zwischen Bushalt westl. Seite der Lindenallee: Abschnitt zwischen Am Kleinbahnhof
Hoppegarten, Lindenallee und Briickenunterfiihrung und VirchowstraBe

Abbildung 2-2  Trampelpfade entlang der Lindenallee

Querungsmoglichkeiten sind jeweils an den abgesenkten Bordsteinen im Kreuzungsbereich der
StraBen vorhanden. Auf der Lindenallee sind zusatzlich Querungen auf der Hohe Birkensteiner
StraBBe und An der Katholischen Kirche mdglich.

Die folgende Abbildung 2-3 fasst die Defizite in der Verkehrsinfrastruktur im Bestand auf.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 5
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Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 2-3  Defizite im Bestand

2.2.2  ErschlieBung durch den dffentlichen Personennahverkehr

Die folgende Abbildung 2-4 stellt das Netz des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im
Plangebiet dar.

Unmittelbar im Plangebiet befindet sich der S-Bhf Hoppegarten. Dort verkehrt die S-Bahnlinie S 5
zwischen S Strausberg Nord<> S Westkreuz iber Berlin-Hauptbahnhof. In den Hauptverkehrszeiten
verkehrt die Linie in einem 10 Min.-Takt. Des Weiteren verkehren, durch den Busbetreiber Markisch-
Oderland Bus (mobus) betrieben, die Buslinien 940 bis 945 (ausgenommen die Buslinie 941).
Hierbei verkehrt die Buslinie 943 zu den Hauptverkehrszeiten jeweils halbstliindig am Bahnhof
sowie die Ubrigen Buslinien jeweils in einem 20 Min.-Takt. Die Busverbindungen erschlieBen u.a.
im Siiden die Regionen Miinchehofe, Waldesruh, im Norden Altlandsberg, im Westen Honow
und im Osten Neuenhagen. Weiter verbessert wiirde die ErschlieBung durch eine perspektivisch
mogliche Einrichtung eines zusatzlichen Bahnhalts der Regionalverbindung Kistrin-Berlin. Das
Plangebiet ist aber auch unabhzngig von diesen Uberlegungen im Bestand im OPNV gemaf den
Anforderungen des Nahverkehrsplans des Landkreises Markisch-Oderland* sehr gut erschlossen.

4 Lanokrels MArkiscH-Opertanp: Nahverkehrsplan fir den kommunalen OPNV des Landkreises Markisch-Oderland, S. 10 - Tab. 2-3 | Seelow, Stand:
12.12.2018

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 6
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Abbildung 2-4  OPNV-Liniennetz

2.3 Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr
2.3.1 Ergebnis der Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde am 15.10.2024 von 06:00 bis
10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr eine Verkehrserhebung an den Knotenpunkten
Lindenallee / Am Kleinbahnhof (KP1), Lindenallee | Goetheallee (KP2) und NiederheidenstraBBe /
Hoppegartener StraBe (KP3) sowie ergidnzend zu den gleichen Zeiten am 10.12.2024 am
Knotenpunkt Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe (KP4) durchgefiihrt. Dabei
wurde der Leichtverkehr (Pkw/Lfw/Krad) und der Schwerverkehr getrennt nach Lastkraftwagen
(Lkw) und Busse, erfasst. Mit Hilfe der Erhebungsdaten werden Riickschliisse auf die tages-
zeitliche und rdaumliche Verkehrsverteilung im Bestand gezogen. Die Ergebnisse der Zéhlungen
sind in Anlage 1 bis Anlage 15 tabellarisch und grafisch dargestellt. Nachfolgend werden die
wesentlichen Ergebnisse der Verkehrserhebung erldutert, die u. a. als Grundlage fiir die spatere
Leistungsfahigkeitsuntersuchung dienen.
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Die Abbildung 2-5 zeigt die einzelnen Standorte der Verkehrserhebungen.
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Abbildung 2-5  Standorte der Verkehrserhebung

2.3.2 Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Anaylse-Nullfall)

Kfz-Verkehr

Im Hinblick auf die spatere Leistungsfahigkeitsabschatzung ist die Ermittlung des
Verkehrsauftkommen fiir den Zeitraum mit der hochsten Verkehrsbelastung (die sogenannte
»Spitzenstunde) erforderlich. Die Auswertung der Erhebung kommt zu dem Ergebnis, dass die
Spitzenstunde an den Knotenpunkten 1 bis 3 vormittags (»Friihspitze«) zwischen 07:15 und
08:15 Uhr sowie am KP 4 zwischen 07:00 und 08:00 Uhr und nachmittags (»Spétspitze«) an allen
Knotenpunkten zwischen16:00 und 17:00 Uhr liegt.

Insgesamt wurden zur Spitzenstunde am Vormittag am KP1 1.009 Kfz/h , am KP2 1.089 Kfz/h,
am KP3 431 Kfz/h und am KP4 967 Kfz/h erhoben. Am Nachmittag wurden insgesamt am KP1
1.170 Kfz/h, am KP2 1.258 Kfz/h, am KP3 466 Kfz/h und am KP4 1.197 Kfz/h erhoben. In den nach-
folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Knotenpunktserhebung fiir den Kfz-Verkehr zu den
Spitzenstunden dargestellt. Die durch den Berufspendlerverkehr geprdagte Hauptlastrichtung der
Verkehre auf der LindenstraBBe verlduft am Vormittag in Richtung Stidwesten, am Nachmittag in
umgekehrter Richtung. An den untergeordneten StraBBen sind keine ausgepragten Lastrichtungen
feststellbar.
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Abbildung 2-6  Kfz-Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Verkehrsaufkommen ohne MaBstab
Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag

—>—“ bestehender Kfz-Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

=

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) @ Zahlungen vom 45152024
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Abbildung 2-7  Kfz-Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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2.3.3  Durchschnittlicher (werk-)tiglicher Verkehr

Vorgehensweise zur Hochrechnung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens

Die Berechnung des durchschnittlichen (werk-)téglichen Verkehrs (DTV(W)) erfolgt mit Hilfe des
Hochrechungsverfahrens fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen des Bundesministeriums

fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung®.

Zur Ermittlung des DTV, wird das gezédhlte Verkehrsaufkommen der maBgebenden Stundengruppe
zugeordnet und anhand von typischen Tagesganglinien flir den entsprechenden Zahltag auf den
24-Stunden-Wert hochgerechnet. Die maBBgebende Stundengruppe setzt sich aus dem ermittelten
Verkehrsaufkommen des Zahlzeitraums von 06:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr zu-
sammen. AnschlieBend wird mithilfe von Faktoren, die unter anderem die Lage des Zahlstandorts
und den Zahlzeitraum im Jahr beriicksichtigen, das durchschnittliche Verkehrsaufkommen ermit-
telt. Der durchschnittliche werktégliche Verkehr wird im Weiteren mittels eines weiteren Faktors
bestimmt, der das im Allgemeinen hdhere Verkehrsaufkommen an Werktagen beriicksichtigt.

Hochrechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Abbildung 2-8 ist das Ergebnis der Hochrechnung des durchschnittlichen
werktéglichen Verkehrs (DTV,) sowie des darin enthaltenen Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil)
dargestellt.

5 BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, BAU UND StapTeNTwicKlUNG (HRse.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in
GroBstédten | Bonn, 2008.
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Abbildung 2-8  Durchschnittliches werktégliches Verkehrsaufkommen im Bestand
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Entlang der Lindenallee besteht ein DTV, von 12.000 bis 13.000 Kfz je 24 Stunden. Der SV-Anteil
ist mit 3 % eher gering. Am Knotenpunkt Lindenallee /| Goetheallee hingegen besteht auf der
StraBe Goetheallee bei einem DTV von 3.300 Kfz je 24 Stunden ein SV-Anteil von 10 %. Grund
fiir solch einen hohen Anteil sind die dort der verkehrenden Buslinien zum S Bhf Hoppegarten.
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3  Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) erlautert.
Es wird zundchst das durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen
abgeschatzt und sowohl tageszeitlich als auch rdumlich verteilt. AnschlieBend wird der zu-
satzliche Verkehr mit dem bestehenden Verkehr iberlagert. Fiir die Beurteilung der zukiinftigen
Verkehrsqualitat wird in der Aufkommensermittlung ein allgemein anerkannter Ansatz hinsicht-
lich des zusatzlichen Verkehrsaufkommens verfolgt.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen
auf den methodischen Ansdtzen der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen®. Des Weiteren werden eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Untersuchungen
herangezogen. Zusitzlich werden Daten des Planungstools Ver_Bau (»Abschdtzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung«’) genutzt.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschdatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der geplan-
ten Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie bei-
spielsweise der Anzahl der geplanten Wohneinheiten, der Wegeh&ufigkeit, dem durchschnittli-
chen Fahrzeugbesetzungsgrad und dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen fiir den Bewohner-, den
Besucher- und den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt - anhand von Tagesganglinien - eine zeitabhangige Aufteilung der zuvor
ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermittelten Spitzenstunden
als malBgebend herangezogen, um fiir das geplante Vorhaben die Zeitraume mit dem hochsten
Verkehrsaufkommen ableiten zu kénnen.

AnschlieBend wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den umliegenden

Stral3enraum vorgenommen.

6 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV/ | Hrse.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | Ausgabe
2006 | Kéln, 2006.

7 Buro Dr. Dienviar Bosserrorr: Planungstool Ver_Bau: Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung | Gustavsburg, 2019.
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3.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Im Plangebiet sind auf einer Flache von ca. 16,4 ha. mehrere Bauvorhaben flir kommuna-
le und Gberkommunale Bedarfe geplant. Hierbei ist u. a. die Errichtung einer Oberschule, einer
Schwimmhalle, von Gebauden mit Wohn- und gewerblicher Nutzung sowie von Stellplatzanlagen
vorgesehen. Die Aufkommensermittlung beruht hierbei auf den Angaben des Auftraggebers.

Gesamtes zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Wichtigste Quelle fiir zusatzliches Verkehrsaufkommen im nordlichen Teil des Bebauungsplans
ist hierbei die geplante Oberschule mit einer Gesamtschiilerzahl von etwa 900 Kindern und
Jugendlichen. Das Verkehrsaufkommen im Beschaftigtenverkehr ist hierbei verhdltnismaBig ge-
ring (bertickichtigt wurden 107 anwesende Beschiaftigte mit einem Kfz-Verkehrsanteil von ca. 42
% und einem Besetzungsgrad von 1,1 Personen je Kfz). Der Hol- und Bringverkehr fillt demge-
geneliber deutlich starker ins Gewicht. Angenommen wird ein Anteil von etwa 10 % der Kinder,
die taglich mit dem Pkw zur Schule gebracht werden.

Die geplante Schwimmhalle wird das Verkehrsaufkommen ebenfalls erhéhen, wobei hier der
GroBteil des Verkehrsaufkommens auf den Besucherverkehr entfallt, der aufgrund von angenom-
menen etwa 300 Besucherinnen entsteht. Angenommen wird ein Kfz-Verkehrsanteil von 40 % und
ein Besetzungsgrad von 1,3 Personen [ Kfz. Wie fiir die Schulnutzung ist der Beschaftigtenverkehr
verhaltnismaBig gering.

Weitere wichtige Quellen des Verkehrsaufkommens sind neu errichtete P+R-Stellplatze, die so-
wohl nordlich als auch siidlich des S-Bahnhofs errichtet werden. In Abzug gebracht wurden hier-
bei die im Zuge der MaBnahmen entfallenden im Bestand vorhandenen P+R-Stellplatze. Das im
Bestand auftretende Parken auBerhalb der designierten P+R-Stellplatze, das sich voraussichtlich
auf die neu geschaffenen Stellpldtze verlagern wird, wird im Sinne einer Worst-Case-Annahme
nicht in Abzug gebracht.

Auf einer Grundflache von etwa 1.000 m2 sind im siidlichen Teil des Gebiets kleinteilige gewerb-
liche Nutzungen vorgesehen. Ausgegangen wird hierbei von etwa 450 Kunden am Tag und einem
Kfz-Verkehrsanteil von etwa 40 % bei einem Besetzungsgrad von 1,3 Personen [ Kfz. Nicht be-
riicksichtigt im Sinne einer Worst-Case-Annahme wird, dass ein relativ hoher Anteil der Kunden
den Besuch in den Gewerbeeinheiten mit der ohnehin erfolgenden Nutzung der P+R-Platze etwa
auf dem Weg zur Arbeit kombiniert. Der durch die gewerbliche Nutzung verursachte Verkehr ist

damit teilweise bereits im unabhdngig davon bestehenden Verkehrsaufkommen vorhanden.
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Wenigerins Gewicht falltdie ebenfallsim siidlichen Teil des Plangebiets vorgesehene Wohnnutzung,
die mit ca. 10 Wohneinheiten bzw. ca. 30 Bewohnern im siidlichen Teil des Gebiets errichtet wer-
den soll.

In der folgenden Tabelle 3-1 ist das Ergebnis der Aufkommensermittlung fir die jeweiligen
Nutzergruppen zusammenfassend aufgefiihrt. Die vollstandige Aufkommensermittlung ist in
Anlage 16 bis Anlage 20 in tabellarischer Form differenziert flir die einzelnen Nutzungsarten auf-
geflhrt.

Tabelle 3-1 Zusammenfassung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

Wohnen Gewerbe Schwimmhalle Oberschule P+R Gesamt
Nutzergruppen [Kfz-Fahrten/ [Kfz-Fahrten/ [Kfz-Fahrten/ [Kfz-Fahrten/ Stellplit [Kfz-Fahrten/

Tag] Tag] Tag] Tag] R RZE Tag]
Beschéftigten- ) 23 14 102 _ 139
verkehr
Besucherverkehr 4 - 186 - - 190
Bewohner- 38 ) ) ) ) 38
verkehr
Hol- und Bring- . ) ) 354 ) 354
verkehr
Kundenverkehr - 280 - - - 280
Wirtschafts- 4 12 8 3 ) 39
verkehr
Sonstiger
Verkehr - - - - 534 534

Zusammenfassend wird fiir das zukiinftige Plangebiet ein durchschnittliches werktdgliches

Verkehrsaufkommen von zuséatzlichen 1.567 Kfz-Fahrten pro Tag angesetzt. Die angegebenen
Aufkommenswerte setzen sich dabei zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen.

3.3  Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein
stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den (ibrigen
Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die Ermittiung des
hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens | 14
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Anhand standardisierter Tagesganglinien® und eigenen vergleichbaren Verkehrserhebungen kann
gezeigt werden, dass an Werktagen (hier: Montag bis Freitag) das Aufkommen des Bewohner-
(bzw. Beschaftigten-), des Kunden- (bzw. Besucher-), des Schiiler-, und des Wirtschaftsverkehrs
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag stark differenziert zu betrachten ist. Dabei ist
zudem zwischen dem Zielverkehr (in das Plangebiet einfahrend) und dem Quellverkehr (aus dem
Plangebiet ausfahrend) zu unterscheiden. Es kann hierzu plausibel angenommen werden, dass
sich das gesamte Verkehrsaufkommen eines Tages zu gleichen Teilen, also zu je 50 %, in den
Quell- und Zielverkehr aufteilt.

Durch die Errichtung der geplanten Schule entsteht zusatzlicher Beschaftigten- und
Schiiler:innenverkehr, welcher durch den Schulalltag gepragt ist. Dabei wird am Vormittag ein ver-
gleichsweise hoher Zielverkehr in das Plangebiet und am Nachmittag ein hoher Quellverkehr aus
dem Gebiet erzeugt. Das Verkehrsaufkommen der geplanten Schwimmhalle verteilt sich gleich-
maBiger Uber den gesamten Tagesverlauf mit einem Schwerpunkt auf dem spaten Nachmittag.

Die tageszeitliche Verkehrsverteilung der im sidlichen Teil des Plangebiets vorgesehenen
Wohnnutzung ist vor allem durch den Berufsalltag geprégt. Das heiBt, dass am Vormittag (07:00
bis 10:00 Uhr) ein vergleichsweise hoher Quellverkehr aus dem Gebiet und am Nachmittag (15:00
bis 19:00 Uhr) ein hoher Zielverkehr des Gebiets (Fahrt nach Hause) existiert.® Der Verkehr der ge-
werblichen Nutzung sowie der P+R-Stellplatze ist ebenso durch den Berufsalltag geprdgt. Dabei
wird am Vormittag in umgekehrter Fahrtrichtung ein vergleichsweise hoher Zielverkehr in das
Gebiet und am Nachmittag ein hoher Quellverkehr aus dem Gebiet erzeugt.

Nach vollstindiger Berechnung der einzelnen Spitzenstundenanteile (siehe Anlage 16 bis
Anlage 20), ergibt sich fiir die Spitzenstunde am Vormittag in Summe ein zusitzliches
Quellverkehrsaufkommen von 83 Kfz-Fahrten und ein Zielverkehrsaufkommen von 155 Kfz-
Fahrten pro Stunde. In der Spitzenstunde am Nachmittag kommen im Quellverkehr 119 Kfz-
Fahrten und im Zielverkehr 69 Kfz-Fahrten je Stunde zum Bestand hinzu.

3.3.2  Raumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an den ge-
wonnenen Erkenntnissen der Bestandsanalyse und den durch den AG vorgegebenen Varianten der
ErschlieBung. Fiir den Vor- und Nachmittag werden die Verteilungen vereinfacht und tiberschlagig
wie in den folgenden Abbildungen dargestellt angenommen.

8 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | Hrs6.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | S. 71 | K8ln, 2006.

9 Tectniscre UniversiTaT DRespen (Hrse.): Tabellenbericht zum Forschungsprojekt »Mobilitét in Stidten - StV 2018« in Berlin | | Dresden, 2019.
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Fiir die ErschlieBung des Schulstandorts sollen dabei zwei ErschlieBungsvarianten beriicksichtigt
werden. In der ErschlieBungsvariante | (Planfall 1) soll fiir den Beschiftigtenverkehr der ge-
planten Schule eine Zufahrt lber die VirchowstraBe eingerichtet werden. Der Schiiler- und der
Wirtschaftsverkehr wird in diesem Planfall reqular liber Zufahrt Am Kleinbahnhof abgewickelt.
Dennoch ist davon auszugehen, dass auch in diesem Fall ein Anteil des Hol- und Bringverkehrs
des Schulstandorts liber die VirchowstraBe abgewickelt wird. Der Anteil wird hierbei auf 10 % des
gesamten Hol- und Bringverkehrs geschatzt.
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Abbildung 3-1 Verteilung des zusatzlichen Verkehrsauftkommens Planfall | | nérdlicher Schulverkehr (Hol- und
Bringverkehr)

Der P+R-, Freizeit- und Wirtschaftsverkehr im nordlichen Teil des Plangebiets erreicht das
Plangebiet in dieser Variante lber die StraBe Am Kleinbahnhof. Der Schulbeschaftigtenverkehr
entfallt komplett auf die VirchowstraBe.
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Abbildung 3-2 Verteilung des zusatzlichen Verkehraufkommens Planfall | | nordlicher P+R-, Freizeit-, Wirtschafts-
und Schulbeschaftigtenverkehr

In der ErschlieBungsvariante Il (Planfall 1I) entfillt die zusdtzliche Zufahrt fir den
Beschaftigtenverkehr der Oberschule an der VirchowstraBe. Das Verkehrsaufkommen des nérd-
lichen Plangebiets wird damit komplett auf die StraBe Am Kleinbahnhof verteilt. Mit diesem
Planfall wird gepriift, ob eine gesamthafte ErschlieBung des nordlichen Teils des Plangebiets lber
eine zentrale Zufahrt sichergestellt werden kann.
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Abbildung 3-3 Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens Planfall Il | nordlicher P+R-, Freizeit- und Schul-
verkehr

Fiir den sudlichen Teil des Plangebiets erfolgt die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
wie in der folgenden Abbildung dargestellt.

Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens | 18



Verkehrsuntersuchung
fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Legende ohne MaBstab
raumliche Verkehrsverteilung fiir den siidl. P+R-,
Gewerbe- und Wohnverkehr

” =B =>  Quellverkehr in %
. ‘O
Z\ A\

) @ O CU4 = Zielverkehr in %
Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-4  Verteilung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens | stdlicher P+R-, Gewerbe- und Wohnverkehr

Der sich zur Zeit stdlich des S-Bahnhofs Hoppegarten befindliche Busbahnhof soll im Planfall
auf die nordliche Seite des S-Bahnhofs verlegt werden. Hierdurch entfdllt am Knotenpunkt
Lindenallee /| Goetheallee der ein- und abbiegende Buslinienverkehr in und aus der Goetheallee
und verlagert sich auf den Knotenpunkt Lindenallee / Am Kleinbahnhof.

3.4  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

3.4.1 Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030

Mit Blick auf die zukiinftige Verkehrsentwicklung im Plangebiet ist neben dem Bestand auch das
prognostizierte Verkehrsaufkommen im Umfeld des Plangebiets zu berlicksichtigen. Fiir eine plau-
sible Verkehrsprognose werden im Folgenden die aktuell vorliegende Bevdlkerungsvorausschatzung
2020 bis 2030 des Landes Brandenburg sowie die StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes
Brandenburg verwendet.

Die Bevdlkerungsvorausschatzung 2020 bis 2030 aus dem Jahr 2021 des Landes Brandenburg
geht fiir die Gemeinde Hoppegarten bis zum Jahr 2030 von einem Riickgang der Bevélkerung von
1,1 % aus'.

10 Landesamt fur Bauen und Verkehr (Hrsg.): Bevélkerungsvorausschitzung 2020 bis 2030, Amter, Verbandsgemeinden und amtsfreie Gemeinden des
Landes Brandenburg | Anlage 3 | Hoppegarten, 2021
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In der StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg ist keine Prognose fiir die im
Plangebiet verlaufende Kreisstral3e Lindenallee vorhanden. Jedoch liegen Prognosedaten fiir die in
der Nahe verlaufenden LandesstraBBen L 338 und L 339 vor. Hierbei sind auf den StraBBen sowohl
leichte Zuwachse als auch Riickgdnge prognostiziert.

Im Sinne eines Worst-Case-Szenarios wird im Prognose-Nullfall von einer Steigerung von 10 %
des Verkehrs auf den libergeordneten StraBen im Plangebiet (Lindenallee und NiederheidenstraBe)
angenommen, um aufgrund der nicht vorliegenden StralBenverkehrsprognose bestehende
Unsicherheiten zu kompensieren. Fiir die untergeordneten StraBen im Umfeld des Plangebiets
(insbes. VirchowstraBe, Goetheallee, PoststraBe, Hoppegartener StraBe) wird von einem gleich-
bleibenden Verkehrsaufkommen ausgegangen.

Unter Beriicksichtigung der Strukturdaten und der erwartenden Bevdlkerungs- und
Verkehrsentwicklung in der Gemeinde Hoppegarten wird der Prognose-Nullfall fiir das Jahr 2030
als maB3geblicher Fall fiir die Untersuchung angenommen.

Es erfolgte bereits eine friihzeitige Abstimmung zu den Ergebnissen der Untersuchung unter an-
derem mit dem Landesamt fiir Umwelt des Landes Brandenburg. In einer Stellungnahme vom
27.02.2025 wurde darauf hingewiesen, dass nach Vorgaben der Arbeitshilfe Bebauungsplanung
des MIL Brandenburg 12/2022 fiir schalltechnische Berechnungen ein Prognosehorizont von 10-
15 Jahren verwendet werden soll'. Entsprechend sei eine Anpassung des Prognosehorizonts er-
forderlich.

Eine Verkehrs- oder Bevdlkerungsprognose des Landes Brandenburg oder der Gemeinde
Hoppegarten fiir das Jahr 2035 existiert nicht. Die Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030 zeigt im
Umfeld uneinheitliche Trends, die Bevdlkerungsprognose 2030 geht fiir die Gemeinde von einem
leichten Riickgang der Bevdlkerung aus. Griinde fiir fundamentale Anderungen der bestehenden
Trends sind nicht erkennbar Durch Ansatz eines Anstiegs des allgemeinen Verkehrsaufkommens
um 10 % bereits bis zum Jahr 2030 sind etwaige Unscharfen in Bezug auf die Prognose auch
bis zum Jahr 2035 im Sinne einer Worst-Case-Annahme abgedeckt. Eine Uberschreitung dieses
Verkehrsaufkommens im Jahr 2035 kann ausgeschlossen werden.

3.4.2  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall

Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall wird aus der vorliegenden Zdhlung der Knotenpunkte
abgeleitet. Im vorangehenden Kapitel wurde dargestellt, dass die Belastung auf der Gibergeordne-
ten StraBBe gegeniiber der Bestandsbelastung im Sinne eines Worst-Case-Szenarios entsprechend

11 LaNDESAMT FUR UMWELT DES LanDES BRANDENBURG: Bebauungsplan »Schulcampus Lindenallee [ VirchowstraBe« der Gemeinde Hoppegarten - Vorbewertung
des Themas Immissionsschutz | Cottbus, 27.02.2025.

Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens | 20



m Verkehrsuntersuchung
fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

der vorliegenden Zahlung um 10 % zunehmen wird. Die Belastung der betroffenen Strome im
Knotenpunkt wird entsprechend um 10 % erhoht. Das Verkehrsaufkommen auf den untergeord-
neten StraBen wird wie im Bestand belassen, da dort keine weiteren Planungen bekannt sind, die
zu einem Anstieg des Verkehrsaufkommens fiihren werden.

Das zukiinftige Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall ist fiir die Spitzenstunde am Vor- und
Nachmittag in der folgenden Abbildung 3-5 und Abbildung 3-6 dargestellt.
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Verkehrsaufkommen ohne MaBstab

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) @ Knotenpunkt

Abbildung 3-5  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Nullfall)
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Abbildung 3-6  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Nullfall)
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3.4.3 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeitsabschatzung und Beriicksichtigung einer ungiinstigen
Verkehrssituation erfolgt hier ein vereinfachter Ansatz, bei dem die jeweiligen Verkehrsaufkommen
der Spitzenstunden mit der hochsten Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall mit den zusatz-
lichen bzw. durch die Verlegung des Busbahnhofs verlagertem Verkehrsaufkommen uberla-
gert werden (Prognose-Planfall). Grundlage hierfiir bilden die Ergebnisse aus der durchgefiihr-
ten Verkehrserhebung sowie der Aufkommensermittlung und der zeitlichen und rdumlichen
Verteilung des zusatzlich erzeugten bzw. verlagerten Verkehrs. Die Prognose-Planfalle wer-
den in Prognose-Planfall | und Prognose-Planfall Il unterteilt. Im Prognose-Planfall | wird
der Schulbeschaftigtenverkehr sowie ein Teil des Hol- und Bringverkehres lber die ostliche
VirchowstraBe abgewickelt, wahrend im Prognose-Planfall Il der gesamte durch die Schule erzeug-
te Verkehr (Schiiler-, Wirtschafts- und Beschéaftigtenverkehr) tiber die Zufahrt Am Kleinbahnhof
abgewickelt wird.

In Abbildung 3-7 bis Abbildung 3-10 ist das Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde am Vor-
und Nachmittag an den zu betrachtenden Knotenpunkten grafisch dargestellt. Die resul-
tierenden Knotenpunktbelastungen dienen als Bemessungsgrundlage fiir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung und die Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitdt im
Prognose-Planfall | und Prognose-Planfall Il.
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Abbildung 3-7  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Planfall 1)
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Abbildung 3-8  Zukinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Planfall 1)
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Abbildung 3-9  Zukinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Planfall 1)
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Abbildung 3-10  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Planfall 1)
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3.4.4 Eingangswerte fiir die schalltechnische Untersuchung

Im Folgenden werden die maBgebenden Eingangswerte fiir die schallschutztechnische
Untersuchung entsprechend der RLS-19 als durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) aufgefiihrt.
Die Werte sind dargestellt fiir die nérdliche Lindenallee auf Hohe der StraBe Am Kleinbahnhof, fiir
die StraBe Am Kleinbahnhof, fiir die dstliche Virchowstra3e und fir die StraBe Am Giiterbahnhof
Ost bzw. West. In der Anlage 82 bis Anlage 84 sind die Schallparameter fiir den DTV dargestellt. Die
Werte basieren auf einer 24-stlindigen Querschnittserhebung, die in den Anlage 6 bis Anlage 13
dokumentiert ist.

Wie in 3.4.1 erldutert ist im Sinne eines Worst-Case-Szenarios der Prognose-Nullfall als mafB3ge-
bender Fall als Grundlage zu verwenden. Die Herleitung des Durchschnittlichen taglichen Verkehrs
(DTV) aus der Verkehrszihlung ist in Kapitel 2.3.3 beschrieben. Die folgenden Abbildungen zeigen
das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an den maB3gebenden StraBen im Prognose-Nullfall,
im Prognose-Planfall | (ohne ErschlieBung lber die VirchowstraBe) und im Prognose-Planfall Il

(mit ErschlieBung Gber die VirchowstraBe).

Legende ohne MaBstab
Prognose-Nullfall | Verkehrsmengen (DTV)

Grundlage: Zahlung HOFFMANN-LEICHTER 15.10.2024 &
10.12.2024

DTV | durchschnittliches
g Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]
SV-Anteil [%)]

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-11  Durchschnittliches tdgliches Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall
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Legende ohne MaBstab
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Abbildung 3-12  Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall |
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Abbildung 3-13  Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ||

Durch die Verlegung des Busbahnhofshofs in den Norden in die StraBe Am Kleinbahnhof steigt
der Schwerverkehrsanteil in dieser StraBe um ca. 9 % wahrend der Schwerverkehrsanteil in der
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StraBe Am Guterbahnhof um ca. 7 % sinkt. Auf der ndrdlichen Lindenallee ist im Planfall ein
leichter Zuwachs von ca. 500 Kfz/24 h gegeniiber dem Prognose-Nullfall zu erwarten. Die StraB3e
Am Kleinbahnhof wird als HaupterschlieBungsstraBe zum Plangebiet mit einem Zuwachs von bis
zu 1.000 Kfz/24 h starker belastet sein als im Prognose-Nullfall. Die ErschlieBung des Plangebiets
fuir die Beschaftigten tber die Virchowstral3e bringt nur eine leichte Erhéhung des DTV mit sich.

3.5  Zusammenfassung

Das Verkehrsaufkommen steigt auf den HauptverkehrsstraBen im Sinne eines Worst-Case-
Szenarios im Prognose-Nullfall unabhdngig vom hier betrachteten Vorhaben gegeniiber dem
Bestand um 10 %. Der Prognose-Nullfall wird damit als maBgebender Fall bewertet.

Im Ergebnis der Verkehrsaufkommensermittlung werden durch die geplanten Bauvorhaben
1.533 Kfz-Fahrten am Tag erzeugt. Hierbei teilt sich das Aufkommen zu gleichen Teilen in Quell-
und Zielverkehr.
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fiir die angrenzenden Knotenpunkte unter-
sucht. Es wird gepriift, ob eine stabile Verkehrsabwicklung - insbesondere auf den libergeordneten
Stral3en - und eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet ist.

4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht mdg-
lich ist, muss zunéchst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfligbare Kapazitit der
einzelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfligbare Kapazitdt dem tatsachlich
abzuwickelnden Verkehrsaufkommen gegeniibergestellt und die daraus resultierende Kapazitat
bzw. Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)'? durchgefiihrt. Das im
HBS angegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kdnnen.
Es handelt sich dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung
und Ermittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgroBBe nach dem HBS wer-
den die Kapazitatsreserve und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach
den Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen
der Qualitatsstufen fiir einen nichtsignalisierten Knotenpunkt ist in der Anlage 2Taufgefihrt.
Unter Verwendung der zuvor ermittelten Verkehrsbelastung (maBgebende Bemessungsstunde)
werden die einzelnen Zufahrtsstrome beziiglich der vorhandenen Kapazitaten an den einzel-
nen Knotenpunkten untersucht. Die Verkehrsbelastung setzt sich dabei aus dem vorhandenen
Verkehrsaufkommen im Bestand und dem zusatzlich erzeugten Verkehr der geplanten Nutzungen
in der Spitzenstunde zusammen (siehe Kapitel 2.3 und Kapitel 3.2).

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im realen
Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert mdglich sind. Des Weiteren findet in der
Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass eventuelle
Sondereffekte — wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung des Verkehrsstroms
durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte — durch das HBS-Verfahren nicht beriick-
sichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die jeweiligen kapazitativen KenngréBen
im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und dann auf Grundlage der Differenz eine Bewertung der ver-
kehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbesondere inwiefern eine zusatzliche Beeintrachtigung
des bestehenden Verkehrs besteht.

12 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND Verkerrswesen (FGSV | Hrse.): Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) | Ausgabe
2015 | KéIn, 2015.
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4.2  Qualitat des Verkehrsablaufs im Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird im Folgenden getrennt fiir die Spitzenstunde am Vor-
und am Nachmittag vorgenommen.

Die folgende Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2 stellen das Ergebnis bzw. die resultierenden
Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Nullfalls fiir die Spitzenstunden am Vor-

und Nachmittag an den Knotenpunkten dar.
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Abbildung 4-1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Nullfall)
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Abbildung 4-2  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Nullfall)

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass an allen Knotenpunkten ein leistungsfahiger
Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A bis C erreicht wird. Es stellt sich ein stabiler Verkehrszustand
mit sehr geringen Wartezeiten fiir den lbergeordneten Verkehr ein. Auch der Verkehrszustand
fiir den untergeordneten Verkehr ist leistungsfahig mit lberwiegend geringen Wartezeiten. Die
Qualitatsstufe »C« entspricht einer Wartezeit von maximal 30 Sekunden. Es sind zusatzliche
Kapazitatsreserven im StraBennetz vorhanden.

4.3  Qualitat des Verkehrsablaufs im Prognose-Planfall I+l

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird wie fiir den Nullfall im Folgenden getrennt fiir die
Spitzenstunde am Vor- und am Nachmittag vorgenommen.

4.3.1 Leistungsfahigkeit zu den Spitzenstunden im Prognose-Planfall |

Die folgende Abbildung 4-5 und Abbildung 4-6 stellen das Ergebnis bzw. die resultierenden
Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Prognose-Planfalls | fiir die Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag an den zu betrachtenden Knotenpunkten dar.
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Abbildung 4-3  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Planfall 1)
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Abbildung 4-4  :HBS Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Planfall )

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass an allen betrachteten Knotenpunkten ein leis-
tungsfahiger Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A bis D erreicht wird. Es stellt sich ein stabiler

Leistungsfahigkeitsuntersuchung | 31



m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Verkehrszustand mit sehr geringen Wartezeiten fiir den tibergeordneten Verkehr ein. Auf der StraBBe
Am Kleinbahnhof und der Goetheallee Richtung Lindenallee (Stiden) kann es vereinzelt zu hGheren
Wartezeiten kommen. Dennoch liegen an den Knotenpunkten zusédtzliche Kapazitdtsreserven vor.
Der Verkehrszustand ist als stabil zu bewerten.

4.3.2  Leistungsfahigkeit zu den Spitzenstunden im Prognose-Planfall Il

Die folgende Abbildung 4-3 stellt das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen der
Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Prognose-Planfalls Il fiir die Spitzenstunde am Vormittag und

am Nachmittag an den zu betrachtenden Knotenpunkten dar.
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Abbildung 4-5  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Planfall I1)
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Abbildung 4-6  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Planfall Il)

Es ergeben sich nur geringfiigige Anderungen in der Leistungsfahigkeit der betrachteten
Knotenpunkte im Vergleich zum Prognose-Planfall I. Wie im Prognose-Planfall | ergibt sich ein
leistungsfahiger Verkehrsablauf an allen betrachteten Knotenpunkten. Auf den ibergeordneten
StraBen sind die Wartezeiten erwartungsgemafB sehr gering, auf den untergeordneten Stra3en
ergeben sich teilweise erhdhte Wartezeiten. Wie im Prognose-Planfall | ergibt sich die hdchs-
te Wartezeit fiir den von der Goetheallee links in die Lindenallee einbiegenden Verkehrsstrom
(Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs »D«, entsprechend einer Wartezeit von maximal 45 Sekunden).
Grundsatzlich genligt die vorhandene Verkehrsinfrastruktur zur Abwicklung der zu erwartenden
Verkehrsmengen.

4.4  Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass fiir alle betrachteten Planfadlle ein stabiler und
leistungsfahiger Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann. Trotz der Annahme einer ungiinsti-
gen Verkehrssituation wird der Verkehr durch den durch die betrachtete Planung verursachten
Quell- und Zielverkehr nicht zusatzlich beeintrachtigt. Der entstehende Verkehr ist im Verhaltnis
zum bereits im Bestand vorhandenen Verkehrsaufkommen vergleichsweise gering. MaBgebend fiir
die zukiinftige Verkehrsqualitat ist der bestehende Verkehr. Die Ergebnisse der HBS-Bewertungen
und die zugrunde liegenden Verkehrsbelastungen sind in Anlage 22 bis Anlage 77 grafisch und
tabellarisch dargestellt.
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5 Hinweise zur ErschlieBung des Plangebiets

Insbesondere durch die Einrichtung des Schulstandorts und die Verlegung des zentralen
Bushaltepunkts auf die nordliche Seite des S-Bahnhofs ergeben sich neue Anforderungen an die
Verkehrsinfrastruktur in diesem Bereich.

5.1 StraBenraumgestaltung Lindenallee

Entlang der Lindenallee sollten entlang des gesamten StraBenverlaufs beidseitig straBenbeglei-
tende FuB- und Radverkehrsanlagen geschaffen werden. Idealerweise sind hierbei straBenbeglei-
tende gesonderte Geh- und Radwege vorzusehen. Hierzu sind nach Vorgaben der Richtlinie zur
Anlage von StadtstraBen (RASt 06) Mindestbreiten von 2,00 m fiir den Radweg sowie 2,50 m fiir
den Gehweg vorzusehen. Zuzliglich des erforderlichen Sicherheitstrennstreifens zur Fahrbahn er-
geben sich hieraus erforderliche Mindestbreiten im Seitenraum von beidseitig 5,25 m.

Da diese Flachen abschnittsweise absehbar nicht vorhanden sind, wird empfohlen, den Radverkehr
auf der Lindenallee einseitig auf einem Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn zu fiihren. Die
nach Abzug des Schutzstreifens verbleibende Fahrbahnbreite muss mindestens 4,50 m betragen,
ohne eine Erweiterung der vorhandenen Fahrbahn ist deshalb nur eine einseitige Einrichtung ei-
nes Fahrradschutzstreifens maglich.

Es wirde in diesem Fall entsprechend einseitig ein getrennter Geh- und Radweg mit einer
Mindestbreite von insgesamt 5,25 m eingerichtet und auf der gegeniiberliegenden Fahrbahnseite
ein Fahrradschutzstreifen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Lindenallee muss in die-
sen Bereichen dabei auf 30 km/h reduziert werden. Sollten die Flachen auch zur Realisierung die-
ses Querschnitts nicht ausreichen (insbesondere im Bereich der Unterfiihrung unter der S-Bahn)
kann die bestehende Fiihrung mit einem einseitigen kombinierten Geh- und Radweg erhalten
bleiben. Die Flihrung des Schiilerverkehrs auf einem kombinierten Geh- und Radweg sollte aber

wenn moglich vermieden werden.

5.2 Knotenpunkt Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Im Bereich der Einmiindung der StraBe Am Kleinbahnhof in die Lindenallee ist parallel zur
Einrichtung von FuB- und Radverkehrsanlagen die Querungssituation fiir den FuB- und Radverkehr
zu verbessern. Um das Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs in diesem Bereich effektiv zu
reduzieren, wird die Einrichtung entweder einer Lichtsignalanlage oder, wenn entsprechende
Flachen verfiigbar gemacht werden kdnnen, eines Kreisverkehrs empfohlen. Es ist flr den
Kreisverkehr ein MindestauBendurchmesser der Fahrbahn von 26 m vorzusehen, weshalb die
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Einrichtung einen Eingriff in das westlich gelegene Landschaftsschutzgebiet erfordern wiirde. Aus
verkehrstechnischer Sicht sind beide Losungen umsetzbar und sinnvoll, um die Querungssituation
im FuB- und Radverkehr zu verbessern.

5.3  StraBenraumgestaltung Am Kleinbahnhof

Der in der StraBe Am Kleinbahnhof bestehende einseitige Gehweg auf der nordostlichen
Fahrbahnseite sollte zu einem gesonderten Geh- und Radweg erweitert werden (erforderli-
che Breite 5,25 m). Auf der gegeniiberliegenden Fahrbahnseite sollte angesichts des zu erwar-
tenden starken Rad- und Busverkehrs eine Fiihrung des Radverkehrs zumindest mithilfe eines
Schutzstreifens verdeutlicht werden.

Weiter sollte eine direkte Verbindung zwischen der Lindenallee und der StraBe Am Kleinbahnhof
gegeniiber der Birkensteiner Stra3e mittels einer Treppe und Rampe geschaffen werden, um eine
direktere Flihrung des FuB- und Radverkehrs zum Plangebiet aus sidlicher Richtung zu ermdgli-
chen.

Die StraBe Am Kleinbahnhof weist eine Breite von 6,50 m auf, welche grundsatzlich ausreichend fiir
den Begegnungsverkehr auch der zu erwartenden Linienbusverkehre ist. Jedoch ist die Linkskurve
in Richtung Busbahnhof bzw. Rechtskurve in Richtung Lindenallee in einem spitzen Winkel an-
gelegt, sodass Busse im Kurvenbereich stark ausschwenken missen. Der minimale AuBenradius
von Kurven sollte flir den Linienbusverkehr 15 m nicht unterschreiten, was grundsatzlich im be-
stehenden StraBenraum umsetzbar ist. Allerdings konnen sich Busse in diesem Bereich nicht be-
gegnen. Es sind entsprechend ausreichende Sichtbeziehungen sicherzustellen, aus denen heraus
Verkehrsteilnehmer sich rechtzeitig wahrnehmen und entsprechend den entgegenkommenden
Verkehr passieren lassen kdnnen (dargestellt in Anlage 85). Der rot straffierte Bereich ist hier von
Bewuchs freizuhalten. Alternativ ist der Bereich der Stral3e so zu erweitern, dass sich Linienbusse
in diesem Bereich begegnen kénnen (dargestellt in Anlage 86).

Durch den Erwerb des Flurstiicks 1393 durch die Gemeinde Hoppegarten stehen Flachen zur
Verfligung, die fiir eine glinstigere Fiihrung der StraBe Am Kleinbahnhof genutzt werden kénnen.

5.4  StraBenraumgestaltung Virchowstra3e

Die VirchowstraBe wird fiir die ErschlieBung des Plangebiets im Kfz-Verkehr eine untergeordnete
Bedeutung besitzen. Lediglich im Planfall l ist bei Einrichtung einer Stellplatzanlage fiir Beschaftigte
der Oberschule an der VichowstraBe mit einer geringen Steigerung des Verkehrsaufkommens in
der VirchowstraBe zu rechnen. Dennoch sollte die Fahrbahnoberfliche der Virchowstral3e, die
im Bestand aus Kopfsteinpflaster besteht, im Zuge der Planungen durch eine Asphaltdecke er-
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setzt werden. Hierdurch kann die Nutzbarkeit insbesondere fiir den Radverkehr deutlich verbes-
sert werden. Ein Nebeneffekt ware eine Reduzierung der Schallemissionen in der Nachbarschaft.
Weiter sollte der vorhandene sehr geringe Querschnitt der Fahrbahn zumindest im Bereich der
Einmiindung der VirchowstraBe in die Lindenallee so verbreitert werden, dass eine Begegnung von
zwei Pkw uneingeschrankt maglich ist (Fahrbahnbreite 5,50 m). Hierzu miissten die senkrechten
Stellpldtze am westlichen Fahrbahnrand der VirchowstraBBe zumindest teilweise entfallen.

5.5  Innere ErschlieBung des Plangebiets im FuB- und Radverkehr

Das Plangebiet sollte insbesondere flir den FuB- und Radverkehr mdglichst durchldssig gestaltet
werden. Weiter sollte der FuB3- und Radverkehr méglichst direkt und ohne Umwege gefiihrt werden.
Hierzu wird empfohlen, im nérdlichen Bereich des Plangebiets etwa auf Hohe des Knotenpunkts
Lindenallee [ VirchowstraBe einen Zugang fiir den FuB- und Radverkehr zum Plangebiet zu schaf-
fen. Sollte diese Losung aus betrieblichen Griinden nicht umsetzbar sein, etwa weil schulfremde
Personen das Schulgeldnde nicht betreten sollen, sollte eine Zuwegung weiter sidlich liber die
VirchowstraBe geschaffen werden. Hierzu miissen entlang der VirchowstraBBe zumindest einseitig
Gehwege in ausreichender Qualitdt geschaffen werden. Weiter sollte der StraBenbelag wie oben
erlautert durch Asphalt ersetzt werden.

Auf Seite der Gemeinde Neuenhagen bestehen Uberlegungen zur Schaffung eines Rad- und
FuBwegs auf der enemaligen Trasse der Kleinbahn, die die Virchowstra3e zwischen Horstweg und
FontanestralBe kreuzt. Zur Sicherstellung einer attraktiven ErschlieBung des Plangebiets fiir den
FuB- und Radverkehr sind diese Uberlegungen zu begriiBen. Zumindest im Plangebiet sollte eine
Durchwegung auf der Trasse der alten Kleinbahn, die im Bestand bereits existiert, auch im Planfall
erhalten werden.

5.6  Zusammenfassung

Die folgende Abbildung 5-1 fasst die Hinweise zur ErschlieBung des Plangebiets zusammen.
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Abbildung 5-1 ErschlieBungshinweise

Entlang der Lindenallee sollten flr den Planfall beidseitig durchgehende Geh- und Radverkehrs-
anlagen geschaffen werden. Diese sind moglichst als getrennte Geh- und Radwege auszufiihren. Wo
dies nicht mit vertretbarem Aufwand erméglicht werden kann, sollten alternative Fiihrungen (kom-
binierte Geh- und Radwege, Radschutzstreifen auf der Fahrbahn mit Geschwindigkeitsreduzierung
auf der Lindenallee) realisiert werden.

Der Knotenpunkt Lindenallee / StraBe Am Kleinbahnhof sollte fiir den Planfall mit sicheren
Querungsanlagen fiir den FuB- und Radverkehr ausgestattet werden. Weiter ist die Geschwindigkeit
auf der Lindenallee in diesem Bereich mit geeigneten MaBnahmen zu reduzieren. Mdglich ist
hier aus verkehrstechnischer Perspektive sowohl die Umsetzung einer Lichtsignalanlage als
auch eines Kreisverkehrs, wobei die Flachenverfliigbarkeit aufgrund des westlich gelegenen
Landschaftsschutzgebiets fiir einen Kreisverkehr wahrscheinlich nicht gegeben ist.

Entlang der StraBe Am Kleinbahnhof sollte zumindest einseitig ein getrennter Geh- und Radweg
eingerichtet werden. Gleichzeitig sollte eine direkte Anbindung fiir den FuB- und Radverkehr
zwischen der StraBe Am Kleinbahnhof und der Birkensteiner StraB3e realisiert werden. Im Bereich
des Abknickens der StraBe Am Kleinbahnhof in Richtung Osten muss die Fahrbahn entweder
erweitert werden, um den Begegnungsfall zwischen Bussen im Planfall zu erméglichen oder ein
ausreichendes Sichtfeld geschaffen werden, dass Verkehrsteilnehmern erlaubt, entgegenkommen-
de Fahrzeuge rechtzeitig zu erkennen.
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Es sollte gepriift werden, ob das Plangebiet auch nach Norden in Richtung des Knotenpunkts
Lindenallee [ VirchowstraBe fiir den FuB- und Radverkehr ge6ffnet werden kann. Sollte dies aus
betrieblichen Griinden nicht méglich sein, sollte eine Offnung zur VirchowstraBe in Kombination
mit einer Ertlichtigung der FuBverkehrsanlagen an der VirchowstraBe angestrebt werden.
Gleichzeitig sollte hierbei der Kopfsteinpflasterbelag der Virchowstral3e durch eine Asphaltdecke
ersetzt werden. Die bestehende Fiihrung des FuBB- und Radverkehrs auf der Kleinbahntrasse durch
das Plangebiet sollte erhalten bleiben, die bestehenden Uberlegungen zur Verlangerung der FuB-
und Radverkehrsanlagen auf der Kleinbahntrasse in Richtung Gruschweg sind aus verkehrstech-
nischer Sicht zu begriiBen und wiirden die Qualitadt der ErschlieBung des Plangebiets im FuB- und
Radverkehr weiter verbessern.
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6 Zusammenfassung

Die Gemeinde Hoppegarten plant im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans »Bildungs- und
Sportstandort am S-Bahnhof Hoppegarten« die Umsetzung mehrerer Bauvorhaben fiir kommunale
und tiberkommunale Bedarfe. Der Geltungsbereich des Bebauungsplan umfasst eine Fldche von
ca. 16,4 ha. Das Planungsgebiet wird im Norden durch die VirchowstraBBe, im Westen durch die
Lindenallee und im Sitiden durch die StraBe Am Giiterbahnhof begrenzt.

Im Rahmen der Planung war verkehrstechnische Untersuchung durchzufiihren. Ziel ist es, eine
Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des erzeugten bzw.
verlagerten Verkehrsaufkommens auf das angrenzende StraBennetz abzuschatzen.

Im ersten Schritt erfolgte eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation (Analyse-Nullfall) an
den fiir die ErschlieBung des Plangebiets maBBgebenden Knotenpunkten im Umfeld des Vorhabens.
Hierzu wurde am 15.10.2024 an den Knotenpunkten Lindenallee / Am Kleinbahnhof (KP 1),
Lindenallee | Goetheallee (KP 2) und NiederheidenstraBe /| Hoppegartener StraBe (KP 3) sowie
am 10.12.2024 am Knotenpunkt Lindenallee [ VirchowstraBe (KP4) in den Hauptverkehrszeiten
(06:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr) eine Verkehrserhebung durchgefiihrt.

AuBerdem wurde das Verkehrsaufkommen an den Querschnitten Lindenallee (n6rdl. StraBe Am
Kleinbahnhof), Am Kleinbahnhof, VirchowstraBe (6stl. der Lindenallee) und Am Giterbahnhof
(westl.des P+R und 6stl. des P+R) in einem Zeitraum von 24 Stunden ermittelt. Der durchschnittliche
werktagliche Verkehr auf der Lindenallee betrdgt rund 12. 600 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil
ist gering und liegt bei etwa 3 %. Der DTV auf der StraBe Am Giiterbahnhof (westlich des P+R)
betragt rund 3.300 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von rund 10 %. Grund hierfiir ist der
verkehrende Buslinienverkehr. Ostlich des P+R betrigt der DTV, rund 2.800 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von rund 4 %. Die StraBen Am Kleinbahnhof mit einem DTV von rund
900 Kfz/24h und VirchowstraBe mit einem DTVW von 300 Kfz/24h und einem SV-Anteil von rund
3 % weisen geringe Verkehrsstarken auf.

Im zweiten Schritt erfolgte die Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens einschlieBlich
der zeitlichen und raumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs. Die Datengrundlagen hierzu
bildeten u. a. die Angaben des Auftraggebers, vorhandene Kennwerte vergleichbarer Nutzungen
sowie eigene Erfahrungswerte. Durch die Uberlagerung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens mit
dem Aufkommen der Verkehrsprognose (Prognose-Nullfall) wurde das zukiinftig zu erwartende
Verkehrsaufkommen fiir die maBBgebenden Prognose-Planfélle abgeschatzt. Daraus wurden die
Bemessungsstarken der Spitzenstunden fiir die anschlieBende Leistungsfahigskeitsberechnung
abgeleitet.
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Fiir das Plangebiet wird ein durchschnittlicher zusatzlicher Quell- und Zielverkehr von insge-
samt 1.533 Kfz-Fahrten am Tag ermittelt. Unter Berlicksichtigung der allgemeinen tageszeitlichen
Verteilung werden in der Spitzenstunde am Vormittag insgesamt 239 Kfz-Fahrten/h und fiir die
Spitzenstunde am Nachmittag 188 Kfz-Fahrten/h angesetzt.

Betrachtet wurde fiir die ErschlieBung des Plangebiets eine ErschlieBungsvariante mit einer teil-
weisen ErschlieBung der Oberschule Giber die VirchowstraBe (Planfall 1) und eine ErschlieBung
des gesamten nordlichen Teils des Plangebiets tiber die StraBe Am Kleinbahnhof (Planfall II). Der
stidliche Teil des Plangebiets wird in beiden Fallen liber die StraBe Am Giiterbahnhof erschlossen.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass fiir beide gepriifte Varianten der ErschlieBung
ein stabiler und leistungsfahiger Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann. Trotz der Annahme
einer eher unginstigen Verkehrssituation wird der bestehende und prognostizierte Verkehr durch
den zusatzlichen Quell- und Zielverkehr nicht maBgeblich beeintrachtigt. Das bedeutet, dass zu-
kiinftig auf den umliegenden StraBen sowohl der iibergeordnete Verkehr als auch der untergeord-
nete Verkehr leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Im Zuge des Ausbau des Plangebiets sowie der Verleqgung des Busbahnhofes wurden
bestehende Defizite im Plangebiet identifiziert und Losungsansatze erarbeitet. Es besteht ein
Optimierungspotenzial im Bereich der Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur, insbesondere an
der Lindenallee fehlen FuB- und Radverkehrsanlagen abschnittsweise einseitig. Weiter wird
die Umgestaltung des Knotenpunkts Lindenallee / Am Kleinbahnhof zu einem signalisierten
Knotenpunkt empfohlen sowie eine StraBenverlaufsanderung hinsichtlich der Kurvenfiihrung Am
Kleinbahnhof.

Zusammenfassend zeigt die Untersuchung, dass aus verkehrstechnischer Perspektive durch das
Bauvorhaben keine wesentlichen Einschrankungen zu erwarten sind. Insgesamt wird zukiinftig
eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebietes und ein stabiler Verkehrsablauf auf den um-
liegenden StraBBen gewahrleistet.
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Anlage 1 Ergebnis der Verkehrserhebung | Lindenallee | Am Kleinbahnhof

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] R Hoppegarten

Zahlstelle.....cueeuncee.. Lindenallee [ Am Kleinbahnhof

(D) {0 P 15.10.2024

Wochentag......ccc. Dienstag

Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

KIaSS|f|2|erung """"""" Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung...eoeeeeeees heiter
Temperatur....e. tagsiiber 12 °C

nachts 6°C
Bemerkungen..............
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Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Gesamt Lindenallee (Nord) Am Kleinbahnhof Lindenallee (Siid)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 439 31 180 650
07:00 - 08:00 615 45 328 988
08:00 - 09:00 467 18 274 759
09:00 - 10:00 412 11 315 738

Summe 1.933 105 1.097 3.135
15:00 - 16:00 432 40 564 1.036
16:00 - 17:00 479 67 625 1.171
17:00 - 18:00 409 37 501 947
18:00 - 19:00 297 24 446 767

Summe 1.617 168 2.136 3.921

Gesamt 3.550 273 3.233 7.056

Spitzenstunde am

Vormittag Lindenallee (Nord) Am Kleinbahnhof Lindenallee (Siid)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
07:15 - 07:30 162 10 76 248
07:30 - 07:45 165 19 109 293
07:45 - 08:00 158 7 90 255
08:00 - 08:15 125 8 80 213

Summe 610 44 355 1.009

Spitzenstunde am

T Lindenallee (Nord) Am Kleinbahnhof Lindenallee (Siid)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
16:00 - 16:15 144 27 149 320
16:15 - 16:30 111 20 171 302
16:30 - 16:45 103 1 166 280
16:45 - 17:00 121 9 139 269

Summe 479 67 625 1.171
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Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Lindenallee (Nord) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 377 4 6 52 0 0 0 0 0 439 2%
07:00 - 08:00 562 8 5 40 0 0 0 0 0 615 2%
08:00 - 09:00 435 10 5 17 0 0 0 0 0 467 3%
09:00 - 10:00 387 15 3 7 0 0 0 0 0 412 4%
Summe 1.761 37 19 116 0 0 0 0 0
Gesamt 1.817 116 0 1.933 3%
15:00 - 16:00 397 6 6 23 0 0 0 0 0 432 3%
16:00 - 17:00 441 3 5 30 0 0 0 0 0 479 2%
17:00 - 18:00 385 2 5 17 0 0 0 0 0 409 2%
18:00 - 19:00 276 2 5 14 0 0 0 0 0 297 2%
Summe 1.499 13 21 84 0 0 0 0 0
Gesamt 1.533 84 0 1.617 2%

Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Lindenallee (Nord)

S ——— Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:15 - 07:30 148 4 1 9 0 0 0 0 0 162 3%
07:30 - 07:45 145 2 1 17 0 0 0 0 0 165 2%
07:45 - 08:00 148 1 2 7 0 0 0 0 0 158 2%
08:00 - 08:15 111 3 2 9 0 0 0 0 0 125 4%
Summe 552 10 6 42 0 0 0 0 0
Gesamt 568 42 0 610 3%
16:00 - 16:15 132 1 1 10 0 0 0 0 0 144 1%
16:15 - 16:30 99 2 2 8 0 0 0 0 0 m 4%
16:30 - 16:45 101 0 0 2 0 0 0 0 0 103 0%
16:45 - 17:00 109 0 2 10 0 0 0 0 0 21 2%
Summe 441 3 5 30 0 0 0 0 0
Gesamt 449 30 0 479 2%
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Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Am Kleinbahnhof Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 22 0 0 9 0 0 0 0 0 31 0%
07:00 - 08:00 31 0 0 14 0 0 0 0 0 45 0%
08:00 - 09:00 12 0 0 6 0 0 0 0 0 18 0%
09:00 - 10:00 7 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0%
Summe 72 0 0 33 0 0 0 0 0
Gesamt 72 33 0 105 0%
15:00 - 16:00 33 0 0 7 0 0 0 0 0 40 0%
16:00 - 17:00 56 0 0 1 0 0 0 0 0 67 0%
17:00 - 18:00 31 0 0 6 0 0 0 0 0 37 0%
18:00 - 19:00 13 0 0 mn 0 0 0 0 0 24 0%
Summe 133 0 0 35 0 0 0 0 0
Gesamt 133 35 0 168 0%

Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Am Kleinbahnhof

St Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:15 - 07:30 8 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0%
07:30 - 07:45 10 0 0 9 0 0 0 0 0 19 0%
07:45 - 08:00 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0%
08:00 - 08:15 5 0 0 3 0 0 0 0 0 8 0%
Summe 30 0 0 14 0 0 0 0 0
Gesamt 30 14 0 44 0%
16:00 - 16:15 23 0 0 4 0 0 0 0 0 27 0%
16:15 - 16:30 16 0 0 4 0 0 0 0 0 20 0%
16:30 - 16:45 10 0 0 1 0 0 0 0 0 n 0%
16:45 - 17:00 7 0 0 2 0 0 0 0 0 9 0%
Summe 56 0 0 1" 0 0 0 0 0
Gesamt 56 1 0 67 0%
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Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Lindenallee (Stid) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 1 0 0 171 3 5 0 0 0 180 4%
07:00 - 08:00 4 0 0 306 1 7 0 0 0 328 5%
08:00 - 09:00 1 0 0 262 6 5 0 0 0 274 4%
09:00 - 10:00 2 0 0 291 17 5 0 0 0 315 7%
Summe 8 0 0 1.030 37 22 0 0 0
Gesamt 8 1.089 0 1.097 5%
15:00 - 16:00 4 0 0 545 10 5 0 0 0 564 3%
16:00 - 17:00 13 0 0 599 6 6 1 0 0 625 2%
17:00 - 18:00 4 0 0 489 3 5 0 0 0 501 2%
18:00 - 19:00 1 0 0 434 4 7 0 0 0 446 2%
Summe 22 0 0 2.067 23 23 1 0 0
Gesamt 22 2113 1 2.136 2%

Lindenallee / Am Kleinbahnhof

Lindenallee (Siid)

Spitzenstunde Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:15 - 07:30 0 0 0 72 2 2 0 0 0 76 5%
07:30 - 07:45 2 0 0 103 3 1 0 0 0 109 4%
07:45 - 08:00 1 0 0 83 4 2 0 0 0 90 7%
08:00 - 08:15 0 0 0 75 2 3 0 0 0 80 6%
Summe 3 0 0 333 " 8 0 0 0
Gesamt 3 352 0 355 5%
16:00 - 16:15 6 0 0 142 0 1 0 0 0 149 1%
16:15 - 16:30 3 0 0 164 2 2 0 0 0 171 2%
16:30 - 16:45 4 0 0 157 3 1 1 0 0 166 2%
16:45 - 17:00 0 0 0 136 1 2 0 0 0 139 2%
Summe 13 0 0 599 6 6 1 0 0
Gesamt 13 611 1 625 2%
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Anlage 2 Ergebnis der Verkehrserhebung | Lindenallee [ Goetheallee

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] R Hoppegarten

Zahlstelle .. Lindenallee | Goetheallee

(D) {0 P 15.10.2024

Wochentag.....cccc. Dienstag

Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Klassn°|2|erung """"""" Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung...eoeeeeeees heiter
Temperatur....e. tagsiiber 12 °C

nachts 6°C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.400 +
1.200 -
1.000 -
800 -

- B

400 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

200 A

06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

m Lindenallee Nord ®Goetheallee ™ Lindenallee Stid
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Lindenallee | Goetheallee

Gesamt Lindenallee Nord Goetheallee Lindenallee Siid
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 391 96 155 642
07:00 - 08:00 587 157 319 1.063
08:00 - 09:00 458 109 294 861
09:00 - 10:00 421 94 315 830
Summe 1.857 456 1.083 3.396
15:00 - 16:00 412 118 592 1.122
16:00 - 17:00 474 105 679 1.258
17:00 - 18:00 395 120 509 1.024
18:00 - 19:00 292 106 477 875
Summe 1.573 449 2.257 4.279
Gesamt 3.430 905 3.340 7.675

Spitzenstunde am

Veraliag Lindenallee Nord Goetheallee Lindenallee Stid
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
07:15-07:30 155 40 77 272
07:30 - 07:45 155 46 110 311
07:45 - 08:00 149 43 87 279
08:00 - 08:15 117 33 77 227
Summe 576 162 351 1.089

Spitzenstunde am

Nedhfiag Lindenallee Nord Goetheallee Lindenallee Siid
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
16:00 - 16:15 142 25 163 330
16:15 - 16:30 103 32 185 320
16:30 - 16:45 102 22 183 307
16:45 - 17:00 127 26 148 301
Summe 474 105 679 1.258
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Lindenallee / Goetheallee

Lindenallee Nord Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 354 7 0 24 0 6 0 0 0 391 3%
07:00 - 08:00 533 6 0 43 0 5 0 0 0 587 2%
08:00 - 09:00 396 13 0 43 1 5 0 0 0 458 4%
09:00 - 10:00 378 14 0 25 1 3 0 0 0 421 4%
Summe 1.661 40 0 135 2 19 0 0 0
Gesamt 1.701 156 0 1.857 3%
15:00 - 16:00 344 5 0 58 0 5 0 0 0 412 2%
16:00 - 17:00 415 3 0 51 0 5 0 0 0 474 2%
17:00 - 18:00 349 1 0 40 0 5 0 0 0 395 2%
18:00 - 19:00 242 1 0 44 0 5 0 0 0 292 2%
Summe 1.350 10 0 193 0 20 0 0 0
Gesamt 1.360 213 0 1.573 2%

Lindenallee / Goetheallee

Lindenallee Nord

Sl Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:15 - 07:30 4 3 0 10 0 1 0 0 0 155 3%
07:30 - 07:45 141 2 0 1 0 1 0 0 0 155 2%
07:45 - 08:00 135 0 0 12 0 2 0 0 0 149 1%
08:00 - 08:15 96 5 0 14 0 2 0 0 0 17 6%
Summe 513 10 0 47 0 6 0 0 0
Gesamt 523 53 0 576 3%
16:00 - 16:15 125 1 0 15 0 1 0 0 0 142 1%
16:15 - 16:30 87 2 0 12 0 2 0 0 0 103 4%
16:30 - 16:45 90 0 0 12 0 0 0 0 0 102 0%
16:45 - 17:00 113 0 0 12 0 2 0 0 0 127 2%
Summe 415 3 0 51 0 5 0 0 0
Gesamt 418 56 0 474 2%
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Lindenallee / Goetheallee

Goetheallee Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

06:00 - 07:00 42 0 5 44 0 5 0 0 0 96 10%
07:00 - 08:00 48 0 6 95 1 7 0 0 0 157 9%
08:00 - 09:00 30 1 5 70 0 3 0 0 0 109 8%
09:00 - 10:00 37 1 5 46 3 2 0 0 0 94 12%

Summe 157 2 21 255 4 17 0 0 0

Gesamt 180 276 0 456 10%
15:00 - 16:00 43 0 5 63 1 6 0 0 0 118 10%
16:00 - 17:00 44 0 6 49 0 6 0 0 0 105 11%
17:00 - 18:00 49 0 5 60 0 6 0 0 0 120 9%
18:00 - 19:00 38 1 7 56 1 3 0 0 0 106 1%

Summe 174 1 23 228 2 21 0 0 0

Gesamt 198 251 0 449 10%

Lindenallee / Goetheallee

s;?ﬁ:i:;aﬂ.:e Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

07:15 - 07:30 12 0 2 24 0 2 0 0 0 40 10%
07:30 - 07:45 14 0 2 29 0 1 0 0 0 46 7%
07:45 - 08:00 15 0 1 24 1 2 0 0 0 43 9%
08:00 - 08:15 10 0 3 19 0 1 0 0 0 33 12%

Summe 51 0 8 96 1 6 0 0 0

Gesamt 59 103 0 162 9%
16:00 - 16:15 12 0 2 10 0 1 0 0 0 25 12%
16:15 - 16:30 14 0 1 15 0 2 0 0 0 32 9%
16:30 - 16:45 n 0 2 8 0 1 0 0 0 22 14%
16:45 - 17:00 7 0 1 16 0 2 0 0 0 26 12%

Summe 44 0 6 49 0 6 0 0 0

Gesamt 50 55 0 105 1%
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Lindenallee / Goetheallee

Lindenallee Stid Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 14 0 5 132 4 0 0 0 0 155 6%
07:00 - 08:00 51 0 9 248 1 0 0 0 0 319 6%
08:00 - 09:00 57 0 3 228 6 0 0 0 0 294 3%
09:00 - 10:00 39 1 2 256 17 0 0 0 0 315 6%
Summe 161 1 19 864 38 0 0 0 0
Gesamt 181 902 0 1.083 5%
15:00 - 16:00 83 0 5 497 7 0 0 0 0 592 2%
16:00 - 17:00 97 0 6 570 6 0 0 0 0 679 2%
17:00 - 18:00 74 1 6 425 3 0 0 0 0 509 2%
18:00 - 19:00 72 0 6 396 3 0 0 0 0 477 2%
Summe 326 1 23 1.888 19 0 0 0 0
Gesamt 350 1.907 0 2.257 2%

Lindenallee / Goetheallee

Lindenallee Siid Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil

Spitzenstunde

Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:15 - 07:30 10 0 3 61 3 0 0 0 0 77 8%
07:30 - 07:45 17 0 2 89 2 0 0 0 0 110 4%
07:45 - 08:00 16 0 2 65 4 0 0 0 0 87 7%
08:00 - 08:15 12 0 1 61 3 0 0 0 0 77 5%

Summe 55 0 8 276 12 0 0 0 0

Gesamt 63 288 0 351 6%
16:00 - 16:15 32 0 2 129 0 0 0 0 0 163 1%
16:15 - 16:30 21 0 1 162 1 0 0 0 0 185 1%
16:30 - 16:45 25 0 2 152 4 0 0 0 0 183 3%
16:45 - 17:00 19 0 1 127 1 0 0 0 0 148 1%

Summe 97 0 6 570 6 0 0 0 0

Gesamt 103 576 0 679 2%
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 3

Ergebnis der Verkehrserhebung | NiederheidenstraBe | Hoppegartener StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

Wochentag....cccoomeuunee

Art der Erhebung

Erhebungsdauer

Klassifizierung

Witterung...eoeeeeeees

Temperatur....ee..

Bemerkungen

Hoppegarten

NiederheidenstraBe | Hoppegartener StraBe
15.10.2024

Dienstag

Knotenstromerhebung

Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

heiter

tagsuber 12°C

nachts 6°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

500 -
450 -
400 -
350
300 -
250 A
200 A
150 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

100 -
50 A

06:00 -
07:00

07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

m NiederheidenstraBe Nord ~ ® NiederheidenstraBe Sid = Hoppegartener StraBe
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

NiederheidenstraBe | Hoppegartener StraBe

Gesamt NiederheidenstraBe Nord NiederheidenstraBe Siid Hoppegartener Stral3e
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz

06:00 - 07:00 66 138 23 227
07:00 - 08:00 121 242 62 425
08:00 - 09:00 76 165 66 307
09:00 - 10:00 95 168 62 325

Summe 358 713 213 1.284
15:00 - 16:00 131 198 123 452
16:00 - 17:00 123 176 169 468
17:00 - 18:00 123 182 129 434
18:00 - 19:00 103 141 123 367

Summe 480 697 544 1.721

Gesamt 838 1.410 757 3.005

Spitzenstunde am

Wi NiederheidenstraBe Nord NiederheidenstraBe Siid Hoppegartener Strale
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
07:15-07:30 20 73 15 108
07:30 - 07:45 47 61 20 128
07:45 - 08:00 36 51 17 104
08:00 - 08:15 26 50 15 91
Summe 129 235 67 431

Spitzenstunde am

N NiederheidenstraBe Nord NiederheidenstraBe Siid Hoppegartener StraBe
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
16:00 - 16:15 42 53 42 137
16:15 - 16:30 30 37 44 111
16:30 - 16:45 18 36 39 93
16:45 - 17:00 33 50 44 127
Summe 123 176 169 468
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fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe

NiederheidenstraBe

Nord Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 23 0 0 42 1 0 0 0 0 66 2%
07:00 - 08:00 33 1 0 86 1 0 0 0 0 121 2%
08:00 - 09:00 15 0 0 60 1 0 0 0 0 76 1%
09:00 - 10:00 18 1 0 73 3 0 0 0 0 95 4%
Summe 89 2 0 261 6 0 0 0 0
Gesamt 91 267 0 358 2%
15:00 - 16:00 21 0 0 108 1 0 1 0 0 131 1%
16:00 - 17:00 22 0 0 101 0 0 0 0 0 123 0%
17:00 - 18:00 30 0 0 92 0 0 1 0 0 123 0%
18:00 - 19:00 24 0 0 77 1 0 1 0 0 103 1%
Summe 97 0 0 378 2 0 3 0 0
Gesamt 97 380 3 480 0%

NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe

NiederheidenstraBe

T e Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:15 - 07:30 9 0 0 1 0 0 0 0 0 20 0%
07:30 - 07:45 12 0 0 35 0 0 0 0 0 47 0%
07:45 - 08:00 9 1 0 25 1 0 0 0 0 36 6%
08:00 - 08:15 4 0 0 22 0 0 0 0 0 26 0%
Summe 34 1 0 93 1 0 0 0 0
Gesamt 35 94 0 129 2%
16:00 - 16:15 7 0 0 35 0 0 0 0 0 42 0%
16:15 - 16:30 2 0 0 28 0 0 0 0 0 30 0%
16:30 - 16:45 3 0 0 15 0 0 0 0 0 18 0%
16:45 - 17:00 10 0 0 23 0 0 0 0 0 33 0%
Summe 22 0 0 101 0 0 0 0 0
Gesamt 22 101 0 123 0%
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe

NiederheidenstraBe

sid Geradeausverkehr Rechtsabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 54 0 0 81 0 3 0 0 0 138 2%
07:00 - 08:00 121 0 0 17 0 4 0 0 0 242 2%
08:00 - 09:00 86 2 0 73 1 3 0 0 0 165 4%
09:00 - 10:00 102 0 0 61 3 2 0 0 0 168 3%
Summe 363 2 0 332 4 12 0 0 0
Gesamt 365 348 0 713 3%
15:00 - 16:00 131 0 0 63 0 4 0 0 0 198 2%
16:00 - 17:00 114 0 0 58 0 3 1 0 0 176 2%
17:00 - 18:00 119 0 0 60 0 3 0 0 0 182 2%
18:00 - 19:00 78 1 0 59 0 3 0 0 0 141 3%
Summe 442 1 0 240 0 13 1 0 0
Gesamt 443 253 1 697 2%

NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe

NiederheidenstraBe

Siid Spitzenstunde Geradeausverkehr Rechtsabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:15 - 07:30 45 0 0 27 0 1 0 0 0 73 1%
07:30 - 07:45 27 0 0 32 0 2 0 0 0 61 3%
07:45 - 08:00 21 0 0 30 0 0 0 0 0 51 0%
08:00 - 08:15 23 0 0 26 0 1 0 0 0 50 2%
Summe 116 0 0 115 0 4 0 0 0
Gesamt 116 119 0 235 2%
16:00 - 16:15 33 0 0 19 0 1 0 0 0 53 2%
16:15 - 16:30 22 0 0 15 0 0 0 0 0 37 0%
16:30 - 16:45 25 0 0 9 0 2 0 0 0 36 6%
16:45 - 17:00 34 0 0 15 0 0 1 0 0 50 0%
Summe 114 0 0 58 0 3 1 0 0
Gesamt 114 61 1 176 2%
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe

Hoppegartener

StraBe Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

06:00 - 07:00 18 1 3 1 0 0 0 0 0 23 17%
07:00 - 08:00 40 0 4 17 1 0 0 0 0 62 8%
08:00 - 09:00 45 1 3 17 0 0 0 0 0 66 6%
09:00 - 10:00 46 0 1 15 0 0 0 0 0 62 2%

Summe 149 2 1 50 1 0 0 0 0

Gesamt 162 51 0 213 7%
15:00 - 16:00 92 0 3 28 0 0 0 0 0 123 2%
16:00 - 17:00 128 0 3 37 0 0 1 0 0 169 2%
17:00 - 18:00 104 0 3 22 0 0 0 0 0 129 2%
18:00 - 19:00 97 1 3 22 0 0 0 0 0 123 3%

Summe 421 1 12 109 0 0 1 0 0

Gesamt 434 109 1 544 200

NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe

Str:f}ﬂepggigtiret::tzrnde Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

07:15 - 07:30 9 0 1 5 0 0 0 0 0 15 7%
07:30 - 07:45 18 0 0 1 1 0 0 0 0 20 5%
07:45 - 08:00 9 0 2 6 0 0 0 0 0 17 12%
08:00 - 08:15 8 0 1 6 0 0 0 0 0 15 7%

Summe 44 0 4 18 1 0 0 0 0

Gesamt 48 19 0 67 7%
16:00 - 16:15 31 0 1 10 0 0 0 0 0 42 2%
16:15 - 16:30 32 0 1 10 0 0 1 0 0 44 2%
16:30 - 16:45 29 0 0 10 0 0 0 0 0 39 0%
16:45 - 17:00 36 0 1 7 0 0 0 0 0 44 2%

Summe 128 0 3 37 0 0 1 0 0

Gesamt 131 37 1 169 2%
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m Verkehrsuntersuchung
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Anlage 4 Ergebnis der Verkehrserhebung | Lindenallee -Rudolf-Breitscheid-Allee [ VirchowstraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] PO Hoppegarten

Zahlstelle..rrennnn. Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee [ VirchowstraBe
Datum..cceeececrenee. 10.12.2024

Wochentag............... Dienstag

Art der Erhebung..... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer....... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Klassifizierung......... Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhinger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung...oeeneenn. leicht bewdlkt
Temperatur.............. tagsuber 4-°C

nachts 2°C
Bemerkungen...........

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.400 ~

1.200 -+
<
g 1.000 -+
=
v
£ 800 -
S
2
5 600 -
&
<=
£ 400 -
v
>

200 -

0 - T T T T T T T T
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
® Rudolf-Breitscheid-Allee  mVirchowstraBe (Ost) ™ Lindenallee VirchowstraBe (West)
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee | VirchowstraBe

Gesamt

Rudolf-Breitscheid-

Allee

VirchowstraBe (Ost)

Lindenallee

VirchowstraBe (West)

Zeit
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00

Summe

15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
Summe

Gesamt

Kfz

415

558

403

409

1.785

407

483

362

289

1.541

3.326

55

84

Kfz

205

336

294

308

1.143

598

670

486

422

2.176

3.319

Kfz

14

63

12

13

102

21

37

33

35

126

228

Kfz

642

967

713

737

3.059

1.038

1.200

900

760

3.898

6.957

Spitzenstunde am

Vormittag

Rudolf-Breitscheid-

Allee

VirchowstraBe (Ost)

Lindenallee

VirchowstraBe (West)

Zeit
07:00 - 07:15
07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

Summe

Kfz
131
132
154
141

558

Kfz
131
134
156
141

562

Spitzenstunde am

Nachmittag

Rudolf-Breitscheid-

Allee

VirchowstraBe (Ost)

Lindenallee

VirchowstraBe (West)

Zeit
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

Summe

Kfz
139
111
125
108

483

Kfz
139
115
128
112

494
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe

Rudolf-Breitscheid-

Allee Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 3 0 0 388 14 4 6 0 0 0 0 0 415 4%
07:00 - 08:00 2 0 0 540 6 7 3 0 0 0 0 0 558 2%
08:00 - 09:00 1 0 0 387 8 3 4 0 0 0 0 0 403 3%
09:00 - 10:00 4 0 0 381 14 3 7 0 0 0 0 0 409 4%
Summe 10 0 0 1.696 42 17 20 0 0 0 0 0
Gesamt 10 1.755 20 0 1.785 3%
15:00 - 16:00 4 0 0 389 6 6 2 0 0 0 0 0 407 3%
16:00 - 17:00 8 0 0 457 5 6 7 0 0 0 0 0 483 2%
17:00 - 18:00 m 0 0 339 3 5 3 0 0 1 0 0 362 2%
18:00 - 19:00 12 0 0 269 3 5 0 0 0 0 0 0 289 3%
Summe 35 0 0 1.454 17 22 12 0 0 1 0 0
Gesamt 35 1.493 12 1 1.541 3%

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe

Rudolf-Breitscheid-

Ao SR Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 0 0 0 125 3 2 1 0 0 0 0 0 131 4%
07:15 - 07:30 1 0 0 125 3 1 2 0 0 0 0 0 132 3%
07:30 - 07:45 1 0 0 152 0 1 0 0 0 0 0 0 154 1%
07:45 - 08:00 0 0 0 138 0 3 0 0 0 0 0 0 141 2%
Summe 2 0 0 540 6 7 3 0 0 0 0 0
Gesamt 2 553 3 0 558 2%
16:00 - 16:15 1 0 0 131 2 1 4 0 0 0 0 0 139 2%
16:15 - 16:30 1 0 0 105 1 2 2 0 0 0 0 0 m 3%
16:30 - 16:45 2 0 0 120 2 1 0 0 0 0 0 0 125 2%
16:45 - 17:00 4 0 0 101 0 2 1 0 0 0 0 0 108 2%
Summe 8 0 0 457 5 6 7 0 0 0 0 0
Gesamt 8 468 7 0 483 2%
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Verkehrsuntersuchung
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Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee | VirchowstraBe

VirchowstraBe (Ost) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 8 0%
07:00 - 08:00 2 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 10 0%
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0%
09:00 - 10:00 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 7 0%
Summe 4 0 0 0 0 0 25 0 0 0 0 0
Gesamt 4 0 25 0 29 0%
15:00 - 16:00 4 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 12 0%
16:00 - 17:00 3 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 0 10 0%
17:00 - 18:00 9 0 0 4 0 0 6 0 0 0 0 0 19 0%
18:00 - 19:00 6 0 0 1 0 0 7 0 0 0 0 0 14 0%
Summe 22 0 0 6 0 0 27 0 0 0 0 0
Gesamt 22 6 27 0 55 0%

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee | VirchowstraBe

VirchowstraBe (Ost)

e Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0%
07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 6 0%
07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0%
Summe 2 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
Gesamt 2 0 8 0 10 0%
16:00 - 16:15 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0%
16:15 - 16:30 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0%
16:30 - 16:45 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0%
16:45 - 17:00 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 4 0%
Summe 3 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 0
Gesamt 3 1 6 0 10 0%
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe

Lindenallee Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 4 0 0 189 4 5 3 0 0 0 0 0 205 4%
07:00 - 08:00 1 0 0 307 6 7 15 0 0 0 0 0 336 4%
08:00 - 09:00 4 0 0 270 6 8 5 0 0 1 0 0 294 5%
09:00 - 10:00 4 0 0 273 17 5 7 2 0 0 0 0 308 8%
Summe 13 0 0 1.039 33 25 30 2 0 1 0 0
Gesamt 13 1.097 32 1 1.143 5%
15:00 - 16:00 6 0 0 563 4 5 20 0 0 0 0 0 598 2%
16:00 - 17:00 5 0 0 623 8 7 26 1 0 0 0 0 670 2%
17:00 - 18:00 1 0 0 460 3 5 16 0 0 1 0 0 486 2%
18:00 - 19:00 4 0 0 398 2 7 m 0 0 0 0 0 422 2%
Summe 16 0 0 2.044 17 24 73 1 0 1 0 0
Gesamt 16 2.085 74 1 2.176 2%

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe

S;:?::ﬂ:i{j:é Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 0 0 0 57 2 1 0 0 0 0 0 0 60 5%
07:15 - 07:30 0 0 0 77 2 4 3 0 0 0 0 0 86 7%
07:30 - 07:45 1 0 0 102 0 2 10 0 0 0 0 0 15 2%
07:45 - 08:00 0 0 0 71 2 0 2 0 0 0 0 0 75 3%
Summe 1 0 0 307 6 7 15 0 0 0 0 0
Gesamt 1 320 15 0 336 4%
16:00 - 16:15 0 0 0 159 4 1 3 1 0 0 0 0 168 4%
16:15 - 16:30 2 0 0 141 2 2 9 0 0 0 0 0 156 3%
16:30 - 16:45 2 0 0 183 2 2 3 0 0 0 0 0 192 2%
16:45-17:00 1 0 0 140 0 2 1 0 0 0 0 0 154 1%
Summe 5 0 0 623 8 7 26 1 0 0 0 0
Gesamt 5 638 27 0 670 2%
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Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe

VirchowstraBe (West) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 -07:00 9 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 14 7%
07:00 - 08:00 M 0 0 3 0 0 19 0 0 0 0 0 63 0%
08:00 - 09:00 9 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 12 8%
09:00 - 10:00 10 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 13 0%
Summe 69 1 0 3 0 0 28 1 0 0 0 0
Gesamt 70 3 29 0 102 200
15:00 - 16:00 7 1 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 21 5%
16:00 - 17:00 15 0 0 6 0 0 16 0 0 0 0 0 37 0%
17:00 - 18:00 7 1 0 1 0 0 14 0 0 0 0 0 33 3%
18:00 - 19:00 15 0 0 4 0 0 16 0 0 0 0 0 35 0%
Summe 44 2 0 21 0 0 59 0 0 0 0 0
Gesamt 46 21 59 0 126 2%

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe

VirchowstraBe (West)

Sierse Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 9 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0%
07:15 - 07:30 8 0 0 2 0 0 6 0 0 0 0 0 16 0%
07:30 - 07:45 21 0 0 1 0 0 10 0 0 0 0 0 32 0%
07:45 - 08:00 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0%
Summe 41 0 0 3 0 0 19 0 0 0 0 0
Gesamt 4 3 19 0 63 0%
16:00 - 16:15 3 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 9 0%
16:15 - 16:30 0 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 5 0%
16:30 - 16:45 6 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 9 0%
16:45 - 17:00 6 0 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 14 0%
Summe 15 0 0 6 0 0 16 0 0 0 0 0
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Anlage 5

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten

SHrABE oo Lindenallee (Nord) in Hohe Am Kleinbahnhof
Zahldatum...ee.e, 15.10.2024

Z3hIMOoNat.....eeeee, Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | Lindenallee (Nord) in Hohe Am Kleinbahnhof

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.957 195
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.146 20
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 184 191
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 12.801 372
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 12.545 372
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 12.600 380
[08] SV-Anteil am DTV y; % - 3
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 11.060 296
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 11.100 300
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrsuntersuchung
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Anlage 6 Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | Am Kleinbahnhof

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten
StraBe..cevvrevrresrseins Am Kleinbahnhof
Z5hldatum........c.... 15.10.2024
V111111V E:Y S— Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 503 0
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 110 0
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 183 191

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 920 0
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 902 0
[07] DTVyy5 gerundet Kfz/24 h 1.000 0
[08] SV-Anteil am DTV y; % - 0
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 804 0
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 900 0
[13] SV-Anteil am DTV % - 0

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 7

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten

SHrABE oo Lindenallee (Siid) in H6he Am Kleinbahnhof
Zahldatum...ee.e, 15.10.2024

Z3hIMOoNat.....eeeee, Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | Lindenallee (Stid) in Hohe Am Kleinbahnhof

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.652 195
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.086 20
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 184 191
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 12.240 372
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 11.995 372
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 12.000 380
[08] SV-Anteil am DTV y; % - 3
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 10.575 296
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 10.600 300
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 8

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten

SHrABE oo Lindenallee (Nord) in Hohe Goetheallee
Zahldatum...ee.e, 15.10.2024

Z3hIMOoNat.....eeeee, Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | Lindenallee (Nord) in Hohe Goetheallee

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.617 195
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.100 20
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 184 191
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 12.175 372
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 11.932 372
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 12.000 380
[08] SV-Anteil am DTV y; % - 3
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 10.519 296
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 10.600 300
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 9

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | Goetheallee

(0] P Hoppegarten
StrABE.ceerrerrersnee Goetheallee

Z&hldatum......o.ce. 15.10.2024

Z&hIMoNnat.............. Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 1.805 176
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 278 29
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr
. . . . 00:00 - 24:00 1,83 1,91
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, !
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 3.303 336
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 3.237 336
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 3.300 340
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 10
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2.886 277
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.900 280
[13] SV-Anteil am DTV % - 10

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 10

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten

SHrABE oo Lindenallee (Siid) in Hohe Goetheallee
Zahldatum...ee.e, 15.10.2024

Z3hIMOoNat.....eeeee, Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | Lindenallee (Stid) in Hohe Goetheallee

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.928 195
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.152 21
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 184 191
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 12.748 372
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 12.493 372
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 12.500 380
[08] SV-Anteil am DTV y; % - 3
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 11.014 296
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 11.100 300
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 11 Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | NiederheidenstraBe (Nord)

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten

StABE oo NiederheidenstraBe (Nord)
Zahldatum...ee.e, 15.10.2024
Z3hIMOoNat.....eeeee, Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 1.809 14
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 274 0
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 183 191

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 3.310 27
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVys Kfz/24 h 3.244 27
[07] DTVy5 gerundet Kfz/24 h 3.300 27
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 1
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2.892 22
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 2.900 23
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 12

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | Hoppegartener StraBe

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten
StraBe.vrererersenee Hoppegartener Stral3e
Z&hldatum......o.ce. 15.10.2024
Z&hIMoNnat.............. Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 1.547 58
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 253 6
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 183 191

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 2.831 111
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVys Kfz/24 h 2774 111
[07] DTVy5 gerundet Kfz/24 h 2.800 120
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 4
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2473 91
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.500 100
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 13

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | NiederheidenstraBe (Siid)

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

(0] P Hoppegarten

SHFABE e NiederheidenstraBe (Siid)
Zahldatum............... 15.10.2024

V111111V E:Y S— Oktober

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.654 66
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 409 6
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 183 191

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 4.857 126
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 4.760 126
[07] DTVyy5 gerundet Kfz/24 h 4.800 130
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 3
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,97
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4103 98
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 4.200 100
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 14 Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand | VirchowstraBe (Ost)

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auf HauptverkehrsstraB3en

0] S Hoppegarten

1 VirchowstraBe (Ost)
Zihldatum.................. 10.12.2024
ZahImonat..........oo.... Dezember

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 289 12
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 39 0
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr .

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyq, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 289 12
[05] Saisonfaktor des DTVys - 0,97 1,01
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 280 12
[07] DTV\y5 gerundet Kfz[24 h 300 13
[08] SV-Anteil am DTV y; % -
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,98
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 252 10
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 300 10
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 15  Durchschnittlicher (werk-) tiglicher Verkehr | Bestand | Rudolf-Breitscheid-Allee (in Hohe VirchowstraBe)

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

0] S Hoppegarten
StrABE s Rudolf-Breitscheid-Allee (in Hohe VirchowstraBe)
Zahldatum........cooe. 10.12.2024
Zahimonat.......... Dezember
Stundengruppe........ 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00
Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.623 198
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.140 26
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

. . . . 00:00 - 24:00 1,84 1,91

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg,
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 12.186 378
[05] Saisonfaktor des DTVys - 0,97 1,01
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 11.821 382
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 11.900 390
[08] SV-Anteil am DTV y; % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,98
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 10.529 304
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 10.600 310
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 16

Aufkommensermittlung | Oberschule

Verkehrsaufkommensermittlung | Oberschule

1 | Objektdaten
Bezeichnung

Betreuungsplatze
Bruttogrundflache

Oberschule
900 Kinder
12.600 |BGF[m2]

(1]

(1]

2 | Hol- und Bringverkehr

[gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis Einheit
Anzahl der Kinder - - 900 900  Kinder [1]
Anwesenheitsfaktor 0,8 0,9 0,85 = 765  Kinder W
Wege pro Kind - - 6,0 = 4590 Wege [3]
Anteil FuBwege 145% = 666 FuBwege
Anteil Radfahrten 292% | = 1342 Radfahrten [4]
Anteil OPNV-Fahrten 463% | = 2126 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege 10,0% | = 460 Kfz-Wege [4]
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1,3 1.3 Wege/Kfz-Fahrt [5]
Hol- und Bring-Kfz-Fahrten 354 | Kfz-Fahrten
Hol- und Bring-Kfz-Mitfahrten 106  Kfz-Mitfahrten
3 | Beschaftigtenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
BGF / Beschiftigte 65 200 100,00 = 126 |Beschiftigte [6]
Anwesenheitsfaktor 0,8 0,9 0,85 = 107 Beschaftigte [7]
Wege pro Beschiftigten 2,5 = 268 Wege [8]
Anteil FuBwege 154% = 42  FuBwege
Anteil Radfahrten 16,7% =/ 46 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 263% = 72  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege 41,6% = 112 |Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad - - 1.1 Wege/Kfz-Fahrt [10]
Beschaftigten-Kfz-Fahrten 102 Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 10 Kfz-Mitfahrten
4| Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Wirtschaftsverkehr von auBen
Kfz-Fahrten (pauschal) - - 8,00 = 8 Kfz-Fahrten [11]
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 464 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 116 Wege [ Tag
OPNV 2.198 Wege | Tag 4.874 Wege [ Tag
Radverkehr 1.388 Wege / Tag
FuBverkehr 708 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

9,7%2,4%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV m Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | HOL- UND BRINGVERKEHR

7,79%2,3%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV m Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

3,8% 26,3%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV H Radverkehr FuBverkehr
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | Oberschule
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Quellennachweis | Oberschule

[1]  |Angaben durch den Auftraggeber

[2] |Annahme in Anlehnung an: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.):
Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 21; dort:
[3] |Je ein Weg zur An- und Abfahrt beim Bring- und Holvorgang.

[4]  |Annahme in Anlehnung an: Zeitschrift mobilogisch (Hrsg.): Jugendliches Verkehrsverhalten auf dem
Schulweg, Heft 3/2009 und

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Mittelzentren - flach, Tab
5.5 (Wegezweck: Schule [ Ausbildung);

[5] Annahme: Jedes fiinfte Kind wird mit einem anderen Kind zusammen zur Schule gebracht bzw.
abgeholt.

[6] |FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 16 (Tabelle 3.6)

[7]1  |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 21; dort: "Abwesenheitsfaktor"

[8] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KdIn, Ausgabe 2006, Seite 28 Absatz 3.5.16

[9] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in Mittelzentren - flach, Tab
5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Seite 21 Absatz 3.3.10

[11] |Pauschaler Ansatz aus vergleichbaren Untersuchungen mit Beriicksichtigung typischer
Wirtschaftsfahrten. Entspricht hier rund 4 Anlieferungen pro Tag. Dieser Wert beriicksichtigt Fahrten
durch Abfallentsorgung, Kurier-, Express- und Paketdienste sowie Handwerker, die unregelmaBig lber
die Woche verteilt auftreten kdnnen.

[12] |Eigene Annahme basierend auf Erfahrungswerten.

[13] |Eigene Annahme basierend auf Erfahrungswerten.

[14] |Eigene Annahme basierend auf Erfahrungswerten.
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

1 | Objektdaten
Bezeichnung
Betreuungsplatze
Bruttogrundflache

2 | Hol- und Bringverkehr

Anzahl der Kinder
Anwesenheitsfaktor

Wege pro Kind
Anteil FuBwege
Anteil Radfahrten
Anteil OPNV-Fahrten

Anteil Kfz-Wege
Pkw-Besetzungsgrad

Hol- und Bring-Kfz-Fahrten
Hol- und Bring-Kfz-Mitfahrten

Oberschule
900 Kinder [1]
12.600 BGF[m?] (1]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
- - 900 900 Kinder [1]
08 | 09 085 = 765 Kinder 12|
- - 6,0 = 4590 Wege [3]
145% = 666  FuBwege
29,200 = 1342 Radfahrten [4]
463% = 2126 OPNV-Wege
10,0% =| 460 Kfz-Wege [4]
1,0 13 13 Wege/Kfz-Fahrt [5]
354  Kfz-Fahrten
106  Kfz-Mitfahrten

3 | Beschéftigtenverkehr

BGF [ Beschiftigte
Anwesenheitsfaktor

Wege pro Beschaftigten
Anteil FuBwege

Anteil Radfahrten
Anteil OPNV-Fahrten

Anteil Kfz-Wege
Pkw-Besetzungsgrad
Beschaftigten-Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten

[gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis Einheit
65 200 100,00 | = 126  Beschaftigte [6]
0,8 0,9 0,85 = 107 Beschéftigte [7]
2,5 = 268 Wege [8]
154% = 42 FuBwege
16,7% | = 46  Radfahrten [9]
263% = 72 OPNV-Wege
416% | =| 112 Kfz-Wege [9]
- - 1,1 Wege/Kfz-Fahrt [10]
102  Kfz-Fahrten

10 Kfz-Mitfahrten

Wirtschaftsverkehr

[gerundete Werte]

Wirtschaftsverkehr von auBen
Kfz-Fahrten (pauschal)

min max gewahlt Ergebnis Einheit

Kfz-Fahrten [11]
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Verkehrsuntersuchung

=

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 17 Verkehrsaufkommensermittlung | Schwimmhalle

Aufkommensermittiung | Schwimmhalle

1 | Objektdaten

Bezeichnung Schwimmhalle
Bruttogurndflache (BGF) 3.000 m2 [1]
2 | Beschiftigtenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Fldche | Beschiftigte 200 230 215 14 Beschiftigte [2]
Anwesenheitsfaktor 080 090 085 = 12 Beschéftigte [3]
Wege pro Beschiftigten 2,5 3,0 250 = 30 Wege [3]
Anteil FuBwege 50% = 2 FuBwege
Anteil Radfahrten 150% | = 6 Radfahrten [4]
Anteil OPNV-Fahrten 300% = 10  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 50,0% @ = 16 Kfz-Wege [4]
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Personen/Kfz-Fahrt | [5]
Beschaftigten-Kfz-Fahrten 14 Kfz-Fahrten
Beschéftigten-Kfz-Mitfahrten 2 Kfz-Mitfahrten
3 | Besucherverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis |Einheit
Besucher [ 100 m2 GF 0 0 10,0 300 Besucher gesamt [6]
Wege pro Besucher 2,0 = 600 Wege [7]
Anteil FuBwege 250% @ = 150 FuBwege
Anteil Radfahrten 150% | = 90 | Radfahrten [8]
Anteil OPNV-Fahrten 20,0% | = 120 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 40,0% @ = 240 |Kfz-Wege [8]
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt = [9]
Kunden-Kfz-Fahrten 186 Kfz-Fahrten
Kunden-Kfz-Mitfahrten 54 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewihlt Ergebnis Einheit [10]
Wirtschaftsfahrten/Beschaftigtem 0,50 1,00 0,50 8 Wirtschaftsfahrten/ Besch.
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

MIV | Fahrer 200 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 56 Wege [ Tag
OPNV 130 Wege [ Tag 634 Wege / Tag
Radverkehr 96 Wege [ Tag
FuBverkehr 152 Wege / Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

31,5% 8.8% 20,5% 15,1%

mMIV | Fahrer ®mMIV | Mitfahrer ®OPNV ~ m Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

4,5%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV H Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | KUNDENVERKEHR

30,8% 9,2% 20,0% 15,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV H Radverkehr FuBverkehr
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m Verkehrsuntersuchung
fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | Schwimmhalle

Tageszeit | Beschiéftigtenverkehr | Besucherverkehr | Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
00:00 - 01:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
01:00 - 02:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
02:00 - 03:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
03:00 - 04:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
04:00 - 05:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
05:00 - 06:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
06:00 - 07:00 0,00 0,04 0,00 0,47 0,00 0,00 0,00 0,50
07:00 - 08:00 0,00 0,62 0,00 8,29 0,00 0,00 0,00 8,91
08:00 - 09:00 0,00 0,62 0,00 8,29 0,00 0,00 0,00 8,91
09:00 - 10:00 0,04 0,74 0,58 9,80 0,00 0,00 0,62 10,54
10:00 - 11:00 0,15 0,72 2,02 9,62 0,00 0,00 2,17 10,35
11:00 - 12:00 0,14 0,62 1,91 8,18 0,00 0,00 2,05 8,80
12:00 - 13:00 0,24 0,66 3,24 8,76 0,00 0,00 3,49 9,42
13:00 - 14:00 0,40 0,63 5,30 8,40 0,00 0,00 5,70 9,03
14:00 - 15:00 0,45 0,61 5,95 8,04 0,00 0,00 6,40 8,64
15:00 - 16:00 0,70 0,50 9,26 6,67 0,00 0,00 9,96 717
16:00 - 17:00 0,77 0,48 10,20 6,34 0,00 0,00 10,97 6,82
17:00 - 18:00 0,84 0,41 11,14 541 0,00 0,00 11,98 5,81
18:00 - 19:00 0,63 0,29 8,43 3,86 0,00 0,00 9,07 4,15
19:00 - 20:00 0,59 0,05 7,82 0,72 0,00 0,00 8,41 0,78
20:00 - 21:00 0,85 0,01 11,35 0,11 0,00 0,00 12,21 0,12
21:00 - 22:00 0,53 0,00 6,99 0,04 0,00 0,00 7,52 0,04
22:00 - 23:00 0,49 0,00 6,52 0,00 0,00 0,00 7,02 0,00
23:00 - 24:00 0,17 0,00 2,27 0,00 0,00 0,00 2,44 0,00

Summe 7 7 93 93 0 0 100 100

Quelle: (1] [12] [13]
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | Schwimmhalle

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Quellennachweis | Schwimmbhalle

[1]  |Angaben durch den Auftraggeber

[2]  |Biiro Dr. Dietmar Bosserhof: Planungstool Ver_Bau:Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg, Ausgabe 2019

[3] |Annahme in Anlehnung an: Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.):
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 21; dort:
"Abwesenheitsfaktor"

[41  |Annahme in Anlehnung an: Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - Srv 2018"
in Mittelzentren - flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[5] FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 24 (Absatz 3.3.10)

[6] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S.30, Bild 3.11

[7]1 |Je ein Hin- und Riickweg pro Kunde.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S.25 (Absatz 3.4.7.)

[8] Annahme in Anlehnung Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in
Mittelzentren - flach, Tab. 5.5 (Zweck: Freizeit)

[9] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in Mittelzentren - flach, Tab
1.2 (Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt])

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S.23, Absatz 3.3.17
[11] |Eigene Annahme basierend auf Erfahrungswerten.

[12] |Eigene Annahme basierend auf Erfahrungswerten.

[13] |Eigene Annahme basierend auf Erfahrungswerten.
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 18  Verkehrsaufkommensermittlung | Wohnen

Aufkommensermittiung | Wohnen

1 | Objektdaten

Bezeichnung Wohnen
Bruttogrundfldche (BGF) 1138 m?2
Nutzungsfliche (NUF) 796 m2
Wohneinheiten 10 WE
2 | Bewohnerverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis  Einheit
Bewohner pro WE - - 3,0 Bewohner pro WE | [2]
Anzahl Bewohner 30 Bewohner
Wege pro Bewohner 340 | = 102 Wege [3]
Wege mit Quelle oder Ziel im Gebiet 3,06 = 92 Wege [4]
Anteil FuBwege 16,7% | = 16 FuBwege
Anteil Radfahrten 16,9% = 16 Radfahrten [5]
Anteil OPNV-Fahrten 1530% | = 16 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 51,1% | = 48 Kfz-Wege [5]
Pkw-Besetzungsgrad 13 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Bewohner-Kfz-Fahrten 38 Kfz-Fahrten
Bewohner-Kfz-Mitfahrten 10 Kfz-Mitfahrten
3 | Besucherverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis  Einheit
Besucherwege pro Bewohnerwege - - 005 = 6 Wege [7]
Wege pro Besucher 2,0 = 3 Besucher [8]
Anteil FuBwege 242% @ = 2 FuBwege
Anteil Radfahrten 15,500 @ = 2 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 151% | = 2 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 45200 | = 4 Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 Personen/Kfz-Fahrt| [6]
Besucher-Kfz-Fahrten 4 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 0 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Fahrten/Bewohner - - 0,1 4 Kfz-Fahrten [10]
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Verkehrsuntersuchung

m fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

5 | Gesamtverkehrsaufkommen

MIV | Fahrer 46
MIV | Mitfahrer 10
OPNV 18
Radverkehr 18
FuBverkehr 18

Wege [ Tag
Wege [ Tag
Wege [ Tag
Wege [ Tag
Wege [ Tag

[gerundete Werte]

110 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

9,1%

16,4%

16,4%

mMIV | Fahrer m M|V | Mitfahrer

m OPNV

H Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

11,8%

15,3%

16,9%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer

m 0PNV

H Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

10,4%

15,1%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer

m OPNV

B Radverkehr FuBverkehr
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m Verkehrsuntersuchung
fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Bewohnerverkehr | Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
Qv N Qv YA, Qv v Qv yAY,

00:00 - 01:00 0,02 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,08
01:00 - 02:00 0,02 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,02
02:00 - 03:00 0,02 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,02
03:00 - 04:00 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,00
04:00 - 05:00 0,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,13 0,01
05:00 - 06:00 0,59 0,02 0,00 0,00 0,02 0,03 0,61 0,05
06:00 - 07:00 1,50 0,06 0,01 0,01 0,04 0,06 1,54 0,13
07:00 - 08:00 3,40 0,15 0,01 0,02 0,10 0,16 3,51 0,33
08:00 - 09:00 2,09 0,34 0,02 0,06 0,13 0,21 2,24 0,61
09:00 - 10:00 1,52 0,49 0,03 0,09 0,17 0,18 1,72 0,76
10:00 - 11:00 1,25 0,72 0,06 0,10 0,18 0,21 1,50 1,03
11:00 - 12:00 0,78 1,05 0,09 0,10 0,21 0,20 1,07 1,34
12:00 - 13:00 0,63 1,35 0,10 0,11 0,18 0,14 0,90 1,60
13:00 - 14:00 0,80 1,44 0,10 0,10 0,16 0,13 1,05 1,68
14:00 - 15:00 1,06 1,35 0,11 0,15 0,11 0,12 1,28 1,62
15:00 - 16:00 1,16 1,73 0,13 0,20 0,14 0,16 1,43 2,09
16:00 - 17:00 1,10 2,22 0,18 0,22 0,18 0,14 1,46 2,58
17:00 - 18:00 1,03 2,28 0,23 0,22 0,14 0,10 1,39 2,60
18:00 - 19:00 0,86 2,00 0,24 0,23 0,11 0,08 1,20 2,30
19:00 - 20:00 0,63 1,31 0,20 0,20 0,08 0,07 0,90 1,58
20:00 - 21:00 0,23 0,86 0,16 0,10 0,04 0,03 0,42 0,98
21:00 - 22:00 0,10 0,65 0,15 0,04 0,02 0,01 0,27 0,69
22:00 - 23:00 0,04 0,55 0,12 0,02 0,03 0,01 0,18 0,58
23:00 - 24:00 0,02 0,32 0,07 0,01 0,01 0,00 0,10 0,34

Summe 19 19 2 2 2 2 23 23,00

Quelle: (1] [12] [13]
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Quellennachweis | Wohnen

[1]  |Angaben durch den Auftraggeber

[2] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.1.5

hier erhohte Wohnungsbelegungsziffer gewahlt von 3 Personen pro Wohnung fiir das neue
Wohngebiet gegeniiber dem Durchschnitt von 2,2 Personen pro Wohnung.

[3] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in Mittelzentren - flach, Tab
1.1

[4]  |Abminderung aller Wege unter Beriicksichtigung der Wege auBerhalb des Gebiets:
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KdIn, Ausgabe 2006, S. 18

[5] |Annahme in Anlehnung Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in
Mittelzentren, Tab 5.5 (Wegezweck: Eigene Wohnung)

[6] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in Mittelzentren - flach, Tab
1.2 (Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt])

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.4.

[8] |Annahme fiir Besucher: Je ein Hin- und Riickweg

[9] Annahme in Anlehnung Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in
Mittelzentren - flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Freizeit)

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.8.

[11]  |Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[12] |Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[13] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Wirtschaftsverkehr)
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Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 19

1 | Objektdaten

Verkehrsaufkommensermittlung | Gewerbe

Bezeichnung Gewerbe
Verkaufsflache (VKF) 910 m2 | Ansatz: VKF = 80 % der BGF (1l
Bruttogrundflache (BGF) 1.138 m2

2 | Beschaftigtenverkehr [gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis |Einheit

Besch./100 m2 BGF 0,5 50 2,0 23 Beschiftigte [2]
Anwesenkeitsfaktor 0,80 0,90 0,85 = 20  Beschiftigte [3]
Wege pro Beschiftigten 2,5 3,0 2,50 = 50 Wege [4]
Anteil FuBwege 500 @ = 4 FuBwege
Anteil Radfahrten 150% | = 8 Radfahrten [5]
Anteil OPNV-Fahrten 300% = 16  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 50,0% @ = 26 Kfz-Wege [5]
Pkw-Besetzungsgrad 1.1 Personen/Kfz-Fahrt | [6]
Beschéftigten-Kfz-Fahrten 23 Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 3 Kfz-Mitfahrten

3 | Kundenverkehr [gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis Einheit

Kunden/m2 VKF 0,06 2,5 0,5 455 Kunden gesamt [7]
Wege pro Kunden 2,0 = 910 Wege [8]
Anteil FuBwege 250% @ = 228 FuBwege
Anteil Radfahrten 150% = 138 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 20,0% | = 182  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 40,0% @ = 364 |Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt ' [10]
Kunden-Kfz-Fahrten 280 Kfz-Fahrten
Kunden-Kfz-Mitfahrten 84 Kfz-Mitfahrten
Mitnahmeeffekt [11]
- im StraBennetz bereits vorhanden 0,00 | = 0 Kfz-Fahrten
- im StraBennetz hinzukommend 100,0% = 280 Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr

[gerundete Werte]

min

Wirtschaftsfahrten/Beschaftigtem 0,50

gewahlt
0,50

Ergebnis |Einheit

[12]

12 Wirtschaftsfahrten/ Besch.
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Verkehrsuntersuchung

m fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

5 | Gesamtverkehrsaufkommen

MIV | Fahrer 46
MIV | Mitfahrer 10
OPNV 18
Radverkehr 18
FuBverkehr 18

Wege [ Tag
Wege [ Tag
Wege [ Tag
Wege [ Tag
Wege [ Tag

[gerundete Werte]

110 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

9,1%

16,4%

16,4%

mMIV | Fahrer m M|V | Mitfahrer

m OPNV

H Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

11,8%

15,3%

16,9%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer

m 0PNV

H Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

10,4%

15,1%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer

m OPNV

B Radverkehr FuBverkehr
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m Verkehrsuntersuchung
fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | Gewerbe

Tageszeit | Beschaftigtenverkehr | Kundenverkehr | Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
00:00 - 01:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
01:00 - 02:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
02:00 - 03:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
03:00 - 04:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
04:00 - 05:00 0,00 0,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,12
05:00 - 06:00 0,12 0,78 0,00 0,00 0,00 0,00 0,12 0,78
06:00 - 07:00 0,23 2,55 0,00 0,00 0,00 0,00 0,23 2,55
07:00 - 08:00 0,52 3,30 0,90 1.37 0,00 0,00 1,41 4,67
08:00 - 09:00 0,60 1,01 4,05 8,02 0,00 0,00 4,65 9,03
09:00 - 10:00 0,40 0,20 11,97 12,29 0,00 0,00 12,37 12,49
10:00 - 11:00 0,37 0,12 13,03 16,04 0,00 0,00 13,41 16,16
11:00 - 12:00 0,29 0,06 15,32 12,81 0,00 0,00 15,60 12,87
12:00 - 13:00 1,50 0,60 6,87 7,85 0,00 0,00 8,37 8,45
13:00 - 14:00 1,35 1,54 11,97 10,42 0,00 0,00 13,32 11,96
14:00 - 15:00 0,69 0,62 13,03 12,12 0,00 0,00 13,72 12,75
15:00 - 16:00 0,81 0,20 11,80 12,12 0,00 0,00 12,61 12,33
16:00 - 17:00 1,35 0,14 15,50 17,25 0,00 0,00 16,85 17,39
17:00 - 18:00 1,58 0,12 21,13 18,77 0,00 0,00 22,71 18,89
18:00 - 19:00 0,81 0,03 14,43 10,92 0,00 0,00 15,24 10,95
19:00 - 20:00 0,29 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,29 0,05
20:00 - 21:00 0,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,23 0,00
21:00 - 22:00 0,14 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,14 0,08
22:00 - 23:00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,17 0,00
23:00 - 24:00 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,06 0,00

Summe 12 12 140 140 0 0 152 152

Quelle: [13] [14] [15]
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | Gewerbe

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Quellennachweis | Gewerbe

[1]  |Angaben durch den Auftraggeber

[2]  |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S.16, Tabelle 3.6

[3] |Annahme in Anlehnung an: Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.):
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 21; dort:
"Abwesenheitsfaktor"

[4] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, 2006, S. 21 (Absatz 3.3.7.)

[5] Annahme in Anlehnung Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrvV 2018" in
Mittelzentren - flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[6] FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 24 (Absatz 3.3.10)

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S.17 (Absatz 3.1.9./Bild 3.3)

[8] |Jeein Hin- und Riickweg pro Kunde.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S.25 (Absatz 3.4.7.)

[9] Annahme in Anlehnung Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrvV 2018" in
Mittelzentren - flach, Tab. 5.5 (Zweck: Einkauf/Dienstleistung)

[10] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Mittelzentren - flach, Tab
1.2 (Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt])

[11] |keine Beriicksichtigung des Mitnahmeeffekts

[12]  |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S.23, Absatz 3.3.17

[13] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Berufsverkehr)

[14] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Kunden- und Besucherverkehr, Einzelhandel kleinflachig)

[15] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Wirtschaftsverkehr)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 20  Verkehrsaufkommensermittlung | Park and Ride

Aufkommensermittlung | P+R Stellplatze

1 | Objektdaten

Bezeichnung P+R-Anlagen Siid
Anzahl der Stellpldtze hinzukom. 233 Stpl
Bezeichnung P+R-Anlagen Nord [1]
Anzahl der Stellpldtze hinzukom. 34 Stpl
2 | Verkehrsaufkommen [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Kfz-Fahrten je Stpl. 1,6 2,6 2,0 534  Kfz-Fahrten [2]
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | P+R Stellplatze

zusatzliches Verkehrsaufkommen
P+R Stid

zusatzliches Verkehrsaufkommen
P+R Nord

Tageszeit ‘

Qv v Qv v
00:00 - 01:00 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 9 0 1
05:00 - 06:00 2 48 0 7
06:00 - 07:00 6 28 1 4
07:00 - 08:00 15 33 2 5
08:00 - 09:00 2 9 0 1
09:00 - 10:00 4 11 1 2
10:00 - 11:00 7 1 1
11:00 - 12:00 4 4 1 1
12:00 - 13:00 7 11 1 2
13:00 - 14:00 6 9 1 1
14:00 - 15:00 15 11 2 2
15:00 - 16:00 39 15 6 2
16:00 - 17:00 48 13 7 2
17:00 - 18:00 35 7 5 1
18:00 - 19:00 26 7 4 1
19:00 - 20:00 11 7 2 1
20:00 - 21:00 6 0 1 0
21:00 - 22:00 2 2 0 0
22:00 - 23:00 0 0 0 0
23:00 - 24:00 2 2 0 0
Summe 233 233 34 34
Quelle: (3] (3]
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Tageszeitliche Verteilung | P+R Stellplatze
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Quellennachweis | P+R Stellplatze

[11  |Angaben durch den Auftraggeber

[2]  |Biro Dr. Dietmar Bosserhoff: Planungstool Ver_Bau: Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg, 2019, Tab.: Absolutes Kfz-Aufkommen (Quell- bzw.
Zielverkehr) und Richtwerte fiir Kfz-Aufkommen je Parkplatz und Tag

(3]

Ganglinienverlauf Parkplatzbelegung fiir P+R Stellplatze aus eigenen Kenn- und Erfahrungswerten
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 21 Qualitatsstufen nach HBS | Nichtsignalisierter Knotenpunkte

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_[s]
. Regelung »rechts vor links«
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung
Kraftfahrzeugverkehr
Qsv
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf S
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmindung
Fahrbahn ..
FuBganger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 >35 > 25 > 20
F " > 35 > 252 > 207

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q, Uber der Kapazitét C, liegt.

?|n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzah!l der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorlber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
riick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tiber
eine Stunde groBer als die Kapazitét fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 22 Knotenpunktskizze | Knotenpunkt 1

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahnhof

LindenaHee (Nord) 4
|
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Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 23 Knotenpunkt 1 | Strombelastungsplan am Vormittag | Bestand

LISA

Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr

von\nach| 1 2|3
1 42 |568
2 30 14
3 352| 3
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 24

Knotenpunkt 1 | Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag | Bestand

Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3
1 30 (449
2 56 11
3 611 13
20 Lindenallee (Nord)
100 (Arm 1)
600 2479 s 667
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+8 3 S

Am Kleinbahnhof
(Arm 2)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 25  Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Bestand

Bewertungsmethode : HBS 2015
Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahnhof
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Lindenslce (or) \
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C @ VorfahrtsstraBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewéahren! .
2 Undw\a\\‘eﬂ (sid)
3 A <>> Vorfahrtsstrae 3
q qre Gee Cre Crz X fee R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/n] | [Fzzh] | ] 4 | trzh1 | tFa | i1 1] Qsv
3 A 3-1 2 352,0 367,0 - 1.800,0 | 1.726,0{ 0,204| 1,043| 1.3740| - - [ 26 A
3-2 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,002 1,000( 1.597,0| 1,0| 60 | 23| A
5 8 2-3 4 14,0 14,0 303,0 281,0 281,0 | 0,050| 1,000| 2670 [ 1,0 60 [135| B
2-1 6 30,0 30,0 779,0 779,0 779,0 | 0,039]| 1,000f 7490 | 1,0| 60 | 48| A
; c 1-2 7 42,0 42,0 858,0 858,0 8580 | 0,049]| 1,000| 8160 [ 1,0 60| 44| A
1-3 8 568,0 581,0 - 1.800,0 | 1.759,5[0,323| 1,023| 1.191,5| - - [ 30] A
Mischstrome
2 B - 4+6 44,0 44,0 - 494,5 494,5 | 0,089 1,000( 4505 | 1,0| 60| 80| A
1 C - 7+8 610,0 623,0 - 1.800,0 1.763,0| 0,346 1,021 1.153,0( 20| 120| 3,1 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor

: Kapazitdtsreserve
95,N99 : Stauldnge
t . Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 26 Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag| Bestand

Bewertungsmethode : HBS 2015 et - Rt et e
indenallee - folf-Breitscheid-# | Am Kleinbahnhof
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) nderalee (Nor *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I
Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewahren! p
2 unde’na\\\ee (sud)
3 A <>> VorfahrtsstraBe B
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | Pkw-E/h) | (Pkw-E/n] | [Pkw-E/n] | (Fzzhl | 1] 9 | tezm L Fal il s Qsv
3 A 3-1 2 611,0 620,0 - 1.800,0 | 1.773,5| 0,344| 1,015] 1.1625| - - |31 A
3-2 3 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,008| 1,000 1.587,0{ 1.0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 11,0 11,0 253,0 237,0 237,0 | 0,046( 1,000| 2260 | 1,0| 60 [159| B
2-1 6 56,0 56,0 564,0 564,0 564,0 | 0,099 1,000 5080 [ 1,0 60| 7,1 A
; c 1-2 7 30,0 30,0 631,5 631,5 631,5 | 0,048(1,000| 6015 | 10| 60| 60| A
1-3 8 449,0 454,5 - 1.800,0 1.778,5| 0,253 | 1,012 1.329,5| - - 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 67,0 67,0 - 462,0 462,0 | 0,145| 1,000 3950 [ 1,0[ 60| 91| A
1 C - 7+8 479,0 484,5 - 1.800,0 1.780,5( 0,269 1,011 1.301,5| 20| 120]| 28| A
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor

R : Kapazitétsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 27

Knotenpunkt 1] Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall | Frithspitze

von\nach| 1 | 2 | 3
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 28

Knotenpunkt 1] Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nulifall | Spatspitze

von\nach| 1 2|3
1 30 549
2 56 11
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 29  Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall

BewertungsmEthOde HBS 2015 Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahnhof
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Lindenalce or) |
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nullfall | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzzb) | 1 | 11 | tFzvmi | 1P| i | (o) Qsv
3 A 3-1 2 387,0 403,5 - 1.800,0 1.726,0( 0,224 | 1,043 1.339,0( - - 27| A
3-2 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,002| 1,000 1.597,0{ 1.0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 14,0 14,0 267,5 246,5 246,5 | 0,057(1,000| 2325 | 10| 60 [155| B
2-1 6 30,0 30,0 746,5 746,5 746,5 | 0,040| 1,000 7165 | 1,0| 60| 50| A
] c 1-2 7 42,0 42,0 824,5 824,5 824,5 [ 0,051 1,000| 7825 | 1,0 60| 46| A
1-3 8 625,0 639,5 - 1.800,0 1.759,5( 0,355 1,023 1.134,5| - - 32| A
Mischstrome
2 B - 4+6 44,0 44,0 - 453,5 453,5 [ 0,097 | 1,000 4095 [ 1,0| 60| 88| A
1 C — 7+8 667,0 681,5 - 1.800,0 | 1.761,5| 0,379] 1,022 | 1.094,5[ 20| 120| 33| A
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgq © Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 30  Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall

BewertungsmEthOde HBS 2015 Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahnhof
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Lindenale (hor) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nullfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzzb) | 1 | 11 | tFzvmi | 1P| i | (o) Qsv
3 A 3-1 2 672,0 682,0 - 1.800,0 1.773,5( 0,379 1,015 1.101,5| - - 33| A
3-2 3 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,008| 1,000 1.587,0{ 1.0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 11,0 11,0 203,0 188,0 1880 | 0,059 1,000 1770 [ 1,0 60 [203] C
2-1 6 56,0 56,0 523,5 523,5 523,5 [ 0,107| 1,000 4675 | 1,0 60| 77| A
] c 1-2 7 30,0 30,0 589,5 589,5 589,5 | 0,051]1,000| 5595 | 1,0| 60| 64| A
1-3 8 549,0 556,0 - 1.800,0 1.777,0( 0,309 1,013 1.228,0( - - 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 67,0 67,0 - 403,5 403,5 | 0,166| 1,000 336,5 | 1,0| 60| 10,7| B
1 C — 7+8 579,0 586,0 - 1.800,0 | 1.778,5| 0,326] 1,012 1.199,5| 2,0| 120| 3,0
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgq © Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 31

Knotenpunkt 1] Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall |

Prognose-Planfall | | Friithspitze
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 32

Knotenpunkt 1] Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall |

Prognose-Planfall | | Spatspitze

von\nach| 1 213
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3 686| 33
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 33 Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall |

BewertungsmEthOde HBS 2015 Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahr
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Lindenale (hor)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzz0) | 1 | 11 | Fzvmi | 1P| i | (o) Qsv
3 A 3-1 2 403,0 419,5 - 1.800,0 1.729,0( 0,233 | 1,041 1.326,0( - - 27| A
3-2 3 43,0 43,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,027 1,000 1.557,0{ 1,0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 46,0 46,0 235,0 193,0 193,0 | 0,238 1,000 1470 [ 1,0 60 [245| C
2-1 6 61,0 61,0 714,5 714,5 714,5 1 0,085] 1,000 6535 | 1,0| 60| 55| A
] c 1-2 7 88,0 88,0 773,5 773,5 773,5 [ 0,114 1,000| 6855 | 1.0 60| 53| A
1-3 8 638,0 652,5 - 1.800,0 1.759,5( 0,363 | 1,023 1.121,5| - - 32| A
Mischstrome
2 B - 4+6 107,0 107,0 - 331,5 331,5 | 0,323| 1,000| 2245 | 20| 12,0| 160| B
1 C — 7+8 726,0 740,5 - 1.800,0 | 1.764,5| 0,411] 1,020 1.038,5| 3,0| 180| 3,5
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgq © Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 34  Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall |

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Lindenale (hor)

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahi

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-Planfall | | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzzh] | -] | trmr | Fal il s Qsv
3 A 3-1 2 686,0 696,5 - 1.800,0 1.773,5( 0,387 1,015 1.087,5| - - 33| A
3-2 3 33,0 33,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,021| 1,000| 1.567,0| 1,0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 35,0 350 189,0 163,5 163,5 | 0,214 1,000 1285 [ 1,0 60 [280| C
2-1 6 85,0 85,0 508,5 508,5 5085 | 0,167| 1,000 4235 [ 1,0 60| 85| A
] c 1-2 7 52,0 52,0 567,0 567,0 567,0 | 0,092] 1,000| 5150 | 1,0| 60| 70| A
1-3 8 556,0 563,0 - 1.800,0 1.777,0( 0,313 | 1,013| 1.221,0| - - 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 120,0 120,0 - 315,0 315,0 | 0,381| 1,000 1950 | 20| 12,0| 184| B
1 C — 7+8 608,0 615,0 - 1.800,0 | 1.778,5| 0,342| 1,012| 1.170,5| 2,0 | 12,0| 3,1
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgq © Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 35  Knotenpunkt 1] Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall Il
Prognose-Planfall Il | Friihspitze
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m Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 36 Knotenpunkt 1| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall Il

Prognose-Planfall Il | Spatspitze

von\nach| 1 | 2 | 3
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 37  Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall Il

BewertungsmEthOde HBS 2015 Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahr
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Lindenale (hor)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall || | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzz0) | 1 | 11 | Fzvmi | 1P| i | (o) Qsv
3 A 3-1 2 391,0 407,5 - 1.800,0 1.727,5| 0,226 | 1,042 1.336,5| - - 27| A
3-2 3 55,0 55,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,034] 1,000 1.5450( 1.0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 46,0 46,0 229,0 176,5 176,5 | 0,261 1,000 130,5 [ 20| 120(275] C
2-1 6 67,0 67,0 719,5 719,5 719,5 1 0,093]1,000f 6525 | 1,0| 60| 55| A
] c 1-2 7 113,0 113,0 773,5 773,5 773,5 [ 0,146] 1,000| 6605 | 1,0 60| 55| A
1-3 8 638,0 652,5 - 1.800,0 1.759,5( 0,363 | 1,023 1.121,5| - - 32| A
Mischstrome
2 B - 4+6 113,0 113,0 - 319,0 319,0 | 0,354| 1,000| 206,0 | 20| 12,0| 174| B
1 C — 7+8 751,0 765,5 - 1.800,0 | 1.766,5| 0,425| 1,019 1.015,5| 3,0| 180] 3,5
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor

: Kapazitétsreserve
95:Ngg © Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 38  Knotenpunkt 1 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall Il

BewertungsmEthOde HBS 2015 Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Am Kleinbahr
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) indenale (hor)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall || | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzz0) | 1 | 11 | Fzvmi | 1P| i | (o) Qsv
3 A 3-1 2 686,0 696,5 - 1.800,0 1.773,5( 0,387 1,015 1.087,5| - - 33| A
3-2 3 33,0 33,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,021] 1,000 1.567,0{ 1,0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 36,0 36,0 188,0 161,0 161,0 | 0,224 1,000 1250 [ 1,0[ 60 [288]| C
2-1 6 91,0 91,0 508,5 508,5 5085 | 0,179| 1,000 4175 [ 1,0 60| 86| A
] c 1-2 7 56,0 56,0 567,0 567,0 567,0 | 0,099]1,000| 5110 | 1,0| 60| 70| A
1-3 8 556,0 563,0 - 1.800,0 1.777,0( 0,313 | 1,013| 1.221,0| - - 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 127,0 127,0 - 315,0 315,0 | 0,403| 1,000 1880 | 20| 12,0| 191| B
1 C — 7+8 612,0 619,0 - 1.800,0 | 1.780,5| 0,344| 1,011 1.168,5[ 20| 120| 3,1
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgq © Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 39  Knotenpunktskizze | Knotenpunkt 2

Lindenallee / Goetheallee

A
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 40  Knotenpunkt 2 | Strombelastungsplan am Vormittag | Bestand

LISA

Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr

von\nach| 1 2|3
1 53 [523 Lindenallee (Nord)
2 59 103 (Arm 1)
3 288| 63 >

576‘
20 T35
100 o
500 & \

)
o
/WO)

o

S
J o
63 "S’
~
Ly

Goetheallee
(Arm 2)

&
\éb 4
O o,
VvV &
éxeeé‘ \
é\

857

Lindenallee (Sud)
(Arm 3)
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 41

Knotenpunkt 2 | Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag | Bestand

Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

von\nach| 1 2 3

1 56 418 Lindenallee (Nord)

2 50 55 (Arm 1)

3 576(103 >

474

20

100

500

Goetheallee
(Arm 2)

Lindenallee (Sud)
(Arm 3)

Anlagen | 120



m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 42 Knotenpunkt 2 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Bestand

Bewertungsmethode : HBS 2015
Lindenallee / Goetheallee
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A oty
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ) Morg
Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7 &
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
8 g
@
4
R |
2 B v Vorfahrt gewahren! . o, S
"ot
2 "
3 A <>> VorfahrtsstraBe B
q qre Gre Cre Crz X fre R Nos [ Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | [Fzzh] | ] 4 | trzmn | Fa | 1| 1] Qsv
3 A 3-1 2 288,0 300,0 - 1.800,0 | 1.727,5[ 0,167 1,042| 1.439,5| - - [ 25 A
3-2 3 63,0 67,0 1.600,0 1.600,0 1.505,0| 0,042 1,063 | 1.4420| 10| 60| 25| A
5 8 2-3 4 103,0 107,0 3325 302,0 290,5 | 0,354| 1,039| 1875 [ 20| 120[192| B
2-1 6 59,0 63,0 812,0 812,0 760,5 | 0,078 1,068| 701,5 | 1,0]| 60| 51| A
; c 1-2 7 53,0 56,0 862,0 862,0 8155 | 0,065[ 1,057 7625 | 1,0| 60| 47| A
1-3 8 523,0 533,0 - 1.800,0 | 1.766,5[ 0,296] 1,019 1.2435| - - [ 29] A
Mischstrome
2 B - 4+6 162,0 170,0 - 393,5 3750 [0432]1,049| 2130 | 30[180|169| B
1 C - 7+8 576,0 589,0 - 1.800,0 1.759,5| 0,327 1,023 | 1.183,5| 20 [ 120[ 30| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N%,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 43 Knotenpunkt 2 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag| Bestand

Bewertungsmethode : HBS 2015
Lindenallee / Goetheallee
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A o,
Lage des Knotenpunktes : Innerorts !/ Moy
Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7 &
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6 n ,,%"’
2 )
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qPe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | Pkw-E/h | (Pkw-E/n] | [Pkw-E/h] | (Fzzhl | 1] ERRCORCIESIRS Qsv
3 A 3-1 2 576,0 579,0 - 1.800,0 1.791,0| 0,322 1,005 | 1.2150| - - 30| A
3-2 3 103,0 106,0 1.600,0 1.600,0 | 1.555,0( 0,066| 1,029 1.452,0( 1,0| 60| 25| A
5 8 2-3 4 55,0 58,0 251,0 218,5 207,0 [ 0,265[ 1,055| 1520 | 20| 120({237| C
2-1 6 50,0 53,0 557,5 557,5 526,0 | 0,095| 1,060 4760 | 1,0 60| 76| A
] c 1-2 7 56,0 58,5 593,5 593,5 568,0 [ 0,099]1,045| 5120 | 1,0| 60| 70| A
1-3 8 418,0 421,0 - 1.800,0 1.787,5| 0,234 1,007 1.369,5| - - 26| A
Mischstrome
2 B - 4+6 105,0 111,0 - 308,5 292,0 | 0,360| 1,057| 187,0 | 20| 12,0| 192| B
1 C - 7+8 474,0 479,5 - 1.800,0 | 1.778,5[0,266| 1,012 | 1.304,5| 20| 120]| 238
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor

R : Kapazitatsreserve
NggNgg : Stauldnge
W : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 44  Knotenpunkt 2| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall | Friihspitze

Lindenallee (Sid)

(Arm 3)

von\nach| 1 2|3
1 53 |575
2 59 103
3 317| 63
20
100
500

Lindenallee (Nord)
(Arm 1)

5,
N 05 o &
53 'L\‘/\
63 'Co
~
Ly

Goetheallee
(Arm 2)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 45  Knotenpunkt 2| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall | Spatspitze

von\nach| 1 2|3

1 56 {460 Lindenallee (Nord)

2 50 55 (Arm 1)

3 634103 ?576
\ &

100 N
600 ¥ 6

NI

s

5,
SN . é”
56 ™~
703 '(S:V
~

Ly
Goetheallee
S (Arm 2)
NS

\"’
e
(3]
©
3]
2o $
5

Lindenallee (Sid)
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 46  Knotenpunkt 2 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 e Gothetee
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A o,
e
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 2y Moy
Belastung : Prognose-Nullfall | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe B
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh] | [-] | trm | Fal il s Qsv
3 A 3-1 2 317,0 330,0 - 1.800,0 1.729,0| 0,183 | 1,041 1.412,0( - - 251 A
3-2 3 63,0 67,0 1.600,0 1.600,0 | 1.5050( 0,042| 1,063| 1.442,0| 1,0| 60| 25| A
5 8 2-3 4 103,0 107,0 298,0 268,5 258,5 [ 0,399( 1,039 1555 | 20| 120({231| C
2-1 6 59,0 63,0 784,0 784,0 734,0 | 0,080|1,068| 6750 | 1,0| 60| 53| A
] c 1-2 7 53,0 56,0 834,0 8340 789,0 | 0,067[1,057| 7360 | 1,0| 60| 49| A
1-3 8 575,0 586,0 - 1.800,0 1.766,5| 0,326 | 1,019 1.191,5| - - 30| A
Mischstrome
2 B - 4+6 162,0 170,0 - 355,0 3385 | 0,479 1,049 176,5 | 3,0 | 18,0| 20,3
1 C - 7+8 628,0 642,0 - 1.800,0 | 1.761,5[0,357| 1,022| 1.133,5| 2,0 | 12,0| 3,2
GesamtQSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgg : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit

Anlagen | 125



m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 47  Knotenpunkt 2 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 e Gothetee
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A o,
e
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 2y Moy
Belastung : Prognose-Nullfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe B
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tFzzb1 | 1 | 11 | ;v | 1P| 1 | (s Qsv
3 A 3-1 2 634,0 638,0 - 1.800,0 1.789,5| 0,354 | 1,006 1.1555| - - 3,1 A
3-2 3 103,0 106,0 1.600,0 1.600,0 | 1.5550( 0,066| 1,029 1.452,0( 1,0| 60| 25| A
5 8 2-3 4 55,0 58,0 219,0 188,0 1780 | 0,309 1,055 123,0 [ 20| 120[292]| C
2-1 6 50,0 53,0 519,0 519,0 489,5 | 0,102] 1,060| 4395 | 1,0] 60| 82| A
] c 1-2 7 56,0 58,5 555,5 555,5 531,5 [ 0,105[ 1,045 4755 | 1,0| 60| 76| A
1-3 8 460,0 463,0 - 1.800,0 1.787,5| 0,257 | 1,007 | 1.327,5| - - 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 105,0 111,0 - 270,0 2555 | 0,411 1,057 150,5 | 3,0 | 18,0| 23,8
1 C - 7+8 516,0 521,5 - 1.800,0 | 1.780,5[0,290| 1,011 1.264,5| 20| 120| 28
GesamtQSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgg : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 48  Knotenpunkt 2| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall

Prognose-Planfall | Frithspitze

von\nach

1

2

3

1

63

598

2

60

103

3

355

82

20
100

500

Lindenallee (Sud)
(Arm 3)
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(Arm 1)

6,
\ 703 o
63 ' L\'/\
8o ' ©
~

&y

Goetheallee
(Arm 2)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 49  Knotenpunkt 2| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall

Prognose-Planfall | Spatspitze

von\nach| 1 2| 3
1 60 |477 Lindenallee (Nord)
2 |60 71 (Arm 1)

3 646|107

100

A
®

3 835
20 \ <206

600 Q

©

4

©
S

S

Goetheallee
(Arm 2)

Lindenallee (Sud)
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 50  Knotenpunkt 2 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 e Gothetee
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A o,
g
Lage des Knotenpunktes : Innerorts AL
Belastung : Prognose-Planfall | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzzb1 | 1 | 11 | tFevmi | 1P| i | (o) Qsv
3 A 3-1 2 355,0 369,0 - 1.800,0 1.732,5( 0,205 1,039 1.377,5| - - 26| A
3-2 3 82,0 87,0 1.600,0 1.600,0 | 1.508,0| 0,054| 1,061 1.426,0{ 1,.0| 60| 25| A
5 8 2-3 4 103,0 107,0 267,0 233,0 224,5 | 0,459(1,039| 121,5 | 3,0]|180[294| C
2-1 6 60,0 64,0 739,5 739,5 693,0 | 0,087| 1,067| 6330 [ 1,0 60| 57| A
] c 1-2 7 63,0 66,5 781,5 781,5 740,0 [ 0,085]| 1,056| 6770 | 1,0 60| 53| A
1-3 8 598,0 609,0 - 1.800,0 1.768,0( 0,338 1,018 1.170,0| - - 3,1 A
Mischstrome
2 B - 4+6 163,0 171,0 - 313,0 298,5 | 0,546| 1,049| 1355 | 40| 24,0| 263| C
1 C — 7+8 661,0 6755 - 1.800,0 | 1.761,5| 0,375] 1,022 | 1.100,5| 20| 120] 33
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgg : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 51 Knotenpunkt 2 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 e Gothetee
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A o,
g
Lage des Knotenpunktes : Innerorts AL
Belastung : Prognose-Planfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qpe Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzzb1 | 1 | 11 | tFevmi | 1P| i | (o) Qsv
3 A 3-1 2 646,0 649,0 - 1.800,0 1.791,0( 0,361 1,005| 1.1450( - - 3,1 A
3-2 3 107,0 110,0 1.600,0 1.600,0 | 1.556,5| 0,069| 1,028 1.449,5[ 1.0| 60| 25| A
5 8 2-3 4 71,0 75,0 209,0 176,0 166,5 | 0,426] 1,056 955 | 3,0]180)|375| D
2-1 6 60,0 63,5 510,5 510,5 482,5 | 0,124 1,058| 4225 | 10| 60| 85| A
] c 1-2 7 60,0 62,5 545,5 545,5 523,5 | 0,115[ 1,042 4635 | 10| 60| 7.8 | A
1-3 8 477,0 480,0 - 1.800,0 1.789,5( 0,267 | 1,006 1.312,5| - - 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 131,0 138,5 - 252,0 238,5 | 0,550| 1,057| 107,5 | 4,0 24,0| 33,1
1 C — 7+8 537,0 542,5 - 1.800,0 | 1.782,0| 0,301| 1,010 1.2450( 2,0| 120]| 29
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
NggNgg : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 52 Knotenpunktskizze | Knotenpunkt 3

NiederheidenstraBBe / Hoppegartener StraBe
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 53  Knotenpunkt 3 | Strombelastungsplan am Vormittag | Bestand

LISA

Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3
1 35|94
2 19 48 Niederheidenstrale (Nord)
3 116|119 (Arm 1) >
el
9
10 \ é‘{?
50 o0 . S
100 S o
N
N
Hoppengartener Stralie
(Arm 2)

V
N, 119
N
v
N 19 —
48 \

Niederheidenstralle (Sud)
(Arm 3)
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HL

Verkehrsuntersuchung

fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 54

Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

von\nach

1

2

3

1

22

101

2

37

131

3

114

61

10
50
100

Hoppengartener Stralle

(Arm 2)

Niederheidenstral’e (Sid)

>
9,39

(Arm 3)

Knotenpunkt 3 | Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag | Bestand

Niederheidenstraflte (Nord)
(Arm1)  «~
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 55
Bewertungsmethode 1 HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Knotenpunkt 3 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Bestand

NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe

Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe B
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 C @ Vorfahrtsstral !
orfahrtsstraBe
8
q qPE Gee Cee Crz X fee R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Fzzh] | 141 | tezng e | il s Qsv
1 A 1-3 2 94,0 95,0 - 1.800,0 | 1.780,5[0,053| 1,011 1.686,5| - - |21] A
1-2 3 35,0 36,0 1.600,0 1.600,0 | 1.5550(0,023|1,029( 1.520,0| 1,0 | 60| 24| A
5 8 2-1 4 19,0 20,0 702,0 620,5 589,5 | 0,032| 1,053| 5705 [ 1,0]| 60| 63| A
2-3 6 48,0 50,0 1.047,0 1.047,0 | 1.0050(0,048] 1,042 9570 | 1,0| 60| 38| A
; c 3-2 7 119,0 121,0 1.110,0 11100 | 1.091,5[0,109| 1,017 9725 | 1,0| 60| 37| A
3-1 8 116,0 116,0 - 1.800,0 | 1.800,0( 0,064| 1,000| 1.684,0| - - |21 A
Mischstréme
2 B - 4+6 67,0 70,0 - 875,0 837,5 [ 0,080| 1,045 7705 | 1,0| 60| 47| A
3 C - 7+8 235,0 237,0 - 1.800,0 | 1.784,0(0,132| 1,009( 1.549,0| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
Ngg:Ngg : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 56  Knotenpunkt 3 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag| Bestand

Bewertun gsmethOde : HBS 2015 NiederheidenstraBe / Hoppegartener Strae

Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

@
<

Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr 5
g
£
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom Iég
2
1 A <>> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! . 5
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 5
q qPE Gee Cee Crz X fre R Nos [ Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom iFz7hl | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h) | ] 4| rznn | F2 | i s Qsv
; A 1-3 2 101,0 101,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,056| 1,000 1.699,0 - - [21] A
1-2 3 22,0 22,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,014] 1,000{ 1.5780| 10| 60[ 23| A
5 8 2-1 4 37,0 37,0 761,0 7155 7155 1 0,052| 1,000 6785 | 10| 60[ 53| A
2-3 6 131,0 1325 1.046,5 1.046,5 | 1.0350)0,127| 1,011 9040 | 10| 60[40[ A
; c 3-2 7 61,0 62,5 1.117,5 1.117,5 | 1.090,0| 0,056| 1,025[ 1.029,0| 1,0 | 60| 3,5 A
3-1 8 114,0 114,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,063 | 1,000| 1.686,0| - - [21] A
Mischstrome
2 B - 4+6 168,0 169,5 - 947,0 9385 | 0,179] 1,009 7705 | 10| 60 (47| A
3 C - 7+8 175,0 176,5 - 1.800,0 | 1.784,0| 0,098 1,009| 1.609,0 10| 60| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,Ngg : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 57  Knotenpunkt 3| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall | Frihspitze

von\nach| 1 | 2 | 3
1 35 (103
2 19 48 Niederheidenstralle (Nord)
3 [128]119 (Am1) &

73
10 & <
50 ng)éb \7)
N
100 I,

N
/\(L

Hoppengartener Stralle
(Arm 2)

v.
\LQ 35
- ]
Ly 9 S
48 \

Niederheidenstralle (Sud)
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung
fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 58  Knotenpunkt 3| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall | Spatspitze

von\nach| 1 2|3
1 22 111
2 37 131 NiederheidenstralRe (Nord)
3 125/ 61 (Arm 1) N
>
(84
10 <'\7
50 U Sk}
100 N A
)
N
Hoppengartener Stralle
(Arm 2)
&
W 22

o 671
N 37
~) ——
137

\ <
)
A &
o \
é\
7‘96‘

Niederheidenstralie (Sud)
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 59  Knotenpunkt 3 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A

Niederheidenstrafe / Hoppegartener Strae

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

@
<

Belastung : Prognose-Nullfall | Friihspitze g,‘?
&
£
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 5
2
1 A <> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7
3 C <> VorfahrtsstraBe 5
q qPE Gee Cee Crz X fre R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fz7hl | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzh) | [ 4| rn | F2 | i s Qsv
1 A 1-3 2 103,0 104,0 - 1.800,0 | 1.782,0)0,058| 1,010( 1.679,0| - - [21] A
1-2 3 350 36,0 1.600,0 1.600,0 | 1.5550] 0,023| 1,029( 1.520,0| 1,0 | 60| 24| A
) 8 2-1 4 19,0 20,0 682,0 601,5 571,0 [ 0,033| 1,053| 5520 [ 10| 60| 65| A
2-3 6 48,0 50,0 1.035,5 1.035,5 994,0 |1 0,048| 1,042 9460 | 10| 60[ 38| A
; c 3-2 7 119,0 121,0 1.098,5 1.098,5 |1.080,0)|0,110| 1,017 9610 | 10| 60|37 A
3-1 8 128,0 128,0 - 1.800,0 | 1.800,0) 0,071] 1,000( 1.672,0| - - [22] A
Mischstrome
2 B - 4+6 67,0 70,0 - 864,0 827,0 |1 0,081] 1,045 7600 | 10| 60 (47| A
3 C - 7+8 247,0 249,0 - 1.800,0 | 1.7855]0,138] 1,008 1.538,5| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor

: Kapazitatsreserve
95,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 60  Knotenpunkt 3 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall

Bewertungsmethode : HBS 2015

Niederheidenstrafe / Hoppegartener Strae

Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

@
<

Belastung : Prognose-Nullfall | Spatspitze g,‘?
&
£
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 5
2
1 A <> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7
3 C <> VorfahrtsstraBe 5
q qPe (€13 Cre Crz X fre R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fz7hl | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzh) | [ 4| rn | F2 | i s Qsv
1 A 1-3 2 111,0 111,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,062| 1,000| 1.689,0| - - |21 A
1-2 3 22,0 22,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,014| 1,000| 1.578,0 10| 60| 23| A
) 8 2-1 4 37,0 37,0 740,0 695,0 6950 | 0,053 1,000| 6580 | 1,0| 60|55 A
2-3 6 131,0 1325 1.034,0 1.0340 |[1.022,5|0,128| 1,011| 8915 | 10| 60| 40| A
; c 3-2 7 61,0 62,5 1.105,0 1.1050 | 1.078,0| 0,057 | 1,025| 1.017,0f 10| 60| 3,5 A
3-1 8 125,0 125,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,069| 1,000| 1.675,0| - - |21 A
Mischstrome
2 B - 4+6 168,0 169,5 - 936,5 928,0 | 0,181 1,009| 7600 | 1,0| 60| 47| A
3 C - 7+8 186,0 187,5 - 1.800,0 | 1.7855|0,104| 1,008| 1.599,5| 10| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung

m fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 61 Knotenpunkt 3| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall

Prognose-Planfall | Friihspitze

von\nach| 1 | 2 | 3
1 45 {103
2 22 58
3 147|128
10
50
100
Hoppengartener Stralle
(Arm 2)
L
Ly
o
D
5

Niederheidenstralle (Sud)
(Arm 3)

Niederheidenstrale (Nord)
(Arm 1)
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% o ﬂQ
\Q‘b

Vv A
/ Ng
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m Verkehrsuntersuchung
fur den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 62  Knotenpunkt 3| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall

Prognose-Planfall | Spatspitze

von\nach| 1 | 2 | 3
1 27 (111
2 48 159 Niederheidenstrafle (Nord)
3 125| 82 (Arm 1) N
3
3
10 <r~7
50 ‘{/\ N £
100 N
&
Hoppengartener Stralie
(Arm 2)
S
N 27

82

N
LCIQ 48 ~
159

&)
(o)
\ v
< 2

)

Niederheidenstralie (Siid)
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 63  Knotenpunkt 3 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <>> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 5
q qPE Gee Cee Crz X fre R Nos [ Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom iFz7hl | tPkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzh) | [0 4| rzn | rz | i s Qsv
1 A 1-3 2 103,0 104,0 - 1.800,0 | 1.782,0) 0,058| 1,010( 1.679,0| - - |21 A
1-2 3 45,0 46,0 1.600,0 1.600,0 | 1.565,5| 0,029 1,022| 1.520,5| 10| 60| 24| A
5 8 2-1 4 22,0 23,0 652,0 566,5 542,0 | 0,041] 1,045 5200 | 1,0| 60[ 69| A
2-3 6 58,0 60,5 1.029,5 1.029,5 987,0 | 0,059 1,043| 9290 | 1,0 60|39| A
; c 3-2 7 128,0 130,0 1.086,5 1.086,5 | 1.069,5|0,120| 1,016| 941,5 | 10| 60| 38| A
3-1 8 147,0 147,0 - 1.800,0 | 1.800,0) 0,082| 1,000 1.653,0| - - [22] A
Mischstrome
2 B - 4+6 80,0 83,5 - 835,0 800,0 | 0,100 1,044| 7200 | 1,0| 60| 50| A
3 C - 7+8 275,0 277,0 - 1.800,0 | 1.787,5|0,154| 1,007 | 1.512,5| 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor

R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit

Anlagen | 142



m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 64  Knotenpunkt 3 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 NiederheidenstraBe / Hoppegartener StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <>> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 5
q qPE Gee Cee Crz X fre R Nos [ Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom iFz7hl | tPkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzh) | [0 4| rzn | rz | i s Qsv
1 A 1-3 2 111,0 111,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,062 | 1,000| 1.689,0| - - |21 A
1-2 3 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,017| 1,000| 1.573,0f 10| 60| 23| A
5 8 2-1 4 48,0 48,0 716,5 657,5 657,5 | 0,073 1,000| 6095 | 1,0| 60| 59| A
2-3 6 159,0 161,0 1.030,5 1.030,5 |[1.017,5| 0,156| 1,013| 8585 | 1,0| 6,0 | 42| A
; c 3-2 7 82,0 84,0 1.098,5 1.0985 | 1.073,0| 0,076[ 1,024| 991,0 | 10| 60| 36| A
3-1 8 125,0 125,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,069| 1,000| 1.675,0| - - |21 A
Mischstrome
2 B - 4+6 207,0 209,0 - 912,5 903,5 | 0,229| 1,010 6965 | 10| 60| 52| A
3 C - 7+8 207,0 209,0 - 1.800,0 |[1.782,0|0,116| 1,010| 1.5750| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor

: Kapazitatsreserve
95,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 65  Knotenpunktskizze | Knotenpunkt 4

Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / Virchowstral3e
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 66  Knotenpunkt 4 | Strombelastungsplan am Vormittag | Bestand

LISA

Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr

von\nach| 1 2 3 4
1 15 (320( 1 Rudolf-Breitscheid-Allee
2 |41 19 3 (Arm 3)
3 553| 2 3 2558
4 8 2
¥ L3g,

20
v ™
100 & \
500

Virchowstralte (West)
(Arm 2)

\: .

3 &~
s W,
Ly

Virchowstralie (Ost)
(Arm 4)

~
V
S~
$605 \
T
Lindenallee 336
(Arm 1)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 67  Knotenpunkt 4 | Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag | Bestand

Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

von\nach| 1 21 3| 4
1 27 |638| 5 Rudolf-Breitscheid-Allee
2 15 16| 6 (Arm 3)
2 465| 8 7 s %8

6 1 3 \ > 6‘57

20 o O
100 ¥
600

Virchowstralle (West)
(Arm 2)

VirchowstralRe (Ost)
(Arm 4)

~
L6

Lindenallee 70
(Arm 1)
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 68  Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Bestand

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts L‘""f“"“‘ - Rudol-Breftscheid-Allee / Virchowstrafe
Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr 7\ Qudo’ﬁsfe:.(s%

g

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewdhren! 11
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FZC}h] [Pk\?viEE/h] [ka(\;:EE/h] [kacvr_)EE/h] [Fi;zh] [)f] ?iE] [lejh] [\::SZ [\:;Ei F\g Qsv
1-2 1 15,0 15,0 683,5 683,5 683,5 | 0,022 1,000| 6685 | 1,0| 60| 54| A
1 A 1-3 2 320,0 326,5 - 1.800,0 | 1.764,5| 0,181] 1,020| 1.444,5| - - |25 A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1,000| 1.599,0| 1,0 60| 23| A
4-1 4 8,0 8,0 314,5 281,5 281,5 [ 0,028] 1,000| 2735 | 1,0[ 60| 132| B
4 B 42 5 0,0 0,0 311,5 302,0 274,5 1 0,000| 1,100| 274,5 - - - -
4-3 6 2,0 2,0 811,0 811,0 811,0 [ 0,002| 1,000| 8090 | 1,0 60| 45| A
3-4 7 3,0 3,0 892,0 892,0 892,0 | 0,003]| 1,000| 8890 | 1,0 60| 40| A
3 C 3-1 8 553,0 559,5 - 1.800,0 | 1.7785| 0,311| 1,012| 1.225,5| - - 129 A
32 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1,000| 1.598,0| 1,0| 60| 23| A
2-3 10 19,0 19,0 3330 322,0 322,0 | 0,059| 1,000| 3030 | 1,0| 60| 11,9| B
2 D 2-4 11 3,0 3,0 311,5 302,0 302,0 | 0,010] 1,000 2990 | 1,0| 60| 120| B
2-1 12 41,0 41,0 609,5 609,5 609,5 | 0,067| 1,000| 5685 | 1,0[ 60| 63| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 336,0 342,5 - 1.800,0 | 1.766,5| 0,190| 1,019| 1.430,5| 1,0 60| 25| A
4 B - 4+5+6 10,0 10,0 - 3335 333,5 [ 0,030]| 1,000| 3235 | 1,0 60| 11,1] B
3 C - 7+8+9 558,0 564,5 - 1.800,0 | 1.7785| 0,314| 1,012| 1.220,5| 2,0 [ 120| 29| A
2 D - 10+11+12 63,0 63,0 - 463,0 463,0 | 0,136 1,000{ 4000 [ 10| 60[ 90| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitdt
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitétsreserve
N%,N99 : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 69  Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag| Bestand

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Bestand 2024 - Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/:\':EE/h] [Pk\iiEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;zh] [)_(] f[PE] [FzR}h] [\;915] [\‘ng‘s] F:} Qsv
1-2 1 27,0 27,5 750,0 750,0 736,0 | 0,037] 1,019] 7090 | 1,0 60| 51| A
1 A 1-3 2 638,0 645,5 - 1.800,0 | 1.7785| 0,359 1,012 1.140,5| - - [ 32] A
1-4 3 50 50 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,003| 1,000| 1.5950| 1,0 60| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 230,5 203,5 203,5 [ 0,029( 1,000| 1975 | 1,0| 60 [ 182| B
4 B 4-2 5 1,0 1,0 218,0 202,5 202,5 | 0,005[ 1,000| 2015 | 1,0| 60| 179| B
4-3 6 3,0 3,0 548,5 548,5 548,5 | 0,005| 1,000| 5455 | 1,0 60| 66| A
3-4 7 7.0 7,0 618,0 618,0 618,0 | 0,011] 1,000| 6110 | 1,0 60| 59| A
3 C 3-1 8 465,0 470,5 - 1.800,0 1.7785| 0,261 1,012| 1.313,5| - - 27| A
3-2 9 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,005| 1,000| 1.592,0| 1,0 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 236,0 217,0 217,0 | 0,074[ 1,000| 2010 | 1,0| 60 [179| B
2 D 2—-4 11 6,0 6,0 218,5 203,0 203,0 | 0,030| 1,000 1970 | 1,0| 60| 183| B
2-1 12 15,0 15,0 676,5 676,5 676,5 | 0,022| 1,000| 6615 | 1,0| 60| 54| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 670,0 678,0 - 1.800,0 1.778,5( 0,377| 1,012| 1.108,5| 20 [ 120| 32| A
4 B - 4+5+6 10,0 10,0 - 256,5 256,5 [ 0,039( 1,000 2465 | 1,0| 60 [ 146] B
3 C - 7+8+9 480,0 485,5 - 1.800,0 | 1.780,5| 0,270 1,011 1.300,5[ 2,0 | 12,0| 28| A
2 D - 10+11+12 37,0 37,0 - 293,5 293,5 | 0,126| 1,000 2565 | 1,0| 60 | 140| B
GesamtQSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp : Grundkapazitat
C : Kapazitét
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N%,N99 : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 70  Knotenpunkt 4| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall | Friihspitze

von\nach| 1 2 3 4
1 17 |352| 1 Rudolf-Breitscheid-Allee
2 41 19| 3 (Arm 3)
3 608| 2 3
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4 8 2 >
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600
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(Arm 1)

Anlagen | 149



m Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 71 Knotenpunkt 4| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall | Spatspitze

von\nach| 1 21 3| 4
1 30 |702| 8 Rudolf-Breitscheid-Allee
2 15 16| 6 (Arm 3)
3 5121 9 8 < 529
4 6 | 1 3
\ é\727

2

20 DTN
100 ° %o
A
700 N
™

VirchowstralRe (West)
(Arm 2)

VirchowstralRe (Ost)
(Arm 4)

QY%
N &

2533

2
Lindenallee Y0
(Arm 1)
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 72 Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Nullfall
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 7K 1 (Kreuzung) Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nullfall | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FZC}h] [Pk\?:EE/h] [ka?:EE/h] [Pk\S:EE/h] [FCZ;zh] [)_(] f[riE] [FZR}h] [\;925] [\:]5] Fg Qsv
1-2 1 17,0 17,0 642,0 642,0 642,0 | 0,026] 1,000| 6250 | 1,0 60| 58| A
1 A 1-3 2 352,0 359,0 - 1.800,0 | 1.764,5| 0,199 1,020| 1.412,5| - - [ 25] A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,001 1,000 1.599,0| 1,0| 60| 23| A
4-1 4 8,0 8,0 278,5 246,0 246,0 [ 0,033] 1,000| 2380 | 1,0| 60 [151| B
4 B 4-2 5 0,0 0,0 275,0 264,5 240,5 | 0,000| 1,100 240,5 - - - -
4-3 6 2,0 2,0 780,0 780,0 780,0 | 0,003| 1,000{ 7780 | 1,0 60| 46| A
3-4 7 3,0 3,0 860,0 860,0 860,0 | 0,003| 1,000| 8570 | 1,0 60| 42| A
3 C 3-1 8 608,0 615,5 - 1.800,0 1.778,5| 0,342| 1,012| 1.170,5| - - 311 A
3-2 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1,000( 1.598,0( 10| 60| 23| A
2-3 10 19,0 19,0 295,0 283,0 283,0 | 0,067| 1,000| 2640 | 1,0| 60| 136 B
2 D 2-4 11 3,0 3,0 275,0 264,5 264,5 | 0,011] 1,000f 2615 | 10| 60 13,8| B
2-1 12 41,0 41,0 570,0 570,0 570,0 | 0,072 1,000 5290 [ 10| 60| 68| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 370,0 377,0 - 1.800,0 1.766,5| 0,209| 1,019] 1.396,5| 1,0| 60| 26| A
4 B - 4+5+6 10,0 10,0 - 278,0 2780 [ 0,036( 1,000| 2680 | 1,0| 60 [ 134| B
3 C - 7+8+9 613,0 620,5 - 1.800,0 1.778,5[ 0,345[ 1,012| 1.1655[ 2,0 [ 120[ 31| A
2 D - 10+11+12 63,0 63,0 - 420,0 420,0 | 0,150| 1,000| 3570 | 1,0| 60 | 10,1| B
GesamtQSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp 1 Grundkapazitét
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 73 Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Nullfall
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 7K 1 (Kreuzung) Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nullfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FZC}h] [Pk\?:EE/h] [ka?:EE/h] [Pk\S:EE/h] [FCZ;zh] [)_(] f[riE] [FZR}h] [\;925] [\:]5] Fg Qsv
1-2 1 30,0 30,5 710,5 710,5 698,5 | 0,043 1,017| 6685 | 1,0 60| 54| A
1 A 1-3 2 702,0 710,5 - 1.800,0 | 1.7785| 0,395 1,012 1.076,5| - - [ 33] A
1-4 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,005| 1,000 1.592,0| 1,0| 60| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 196,5 169,0 169,0 | 0,036( 1,000| 1630 | 1,0| 60 |221| C
4 B 4-2 5 1,0 1,0 185,0 168,0 168,0 | 0,006( 1,000( 167,0 [ 1,0| 60 [21,6] C
4-3 6 30 3,0 506,5 506,5 506,5 | 0,006( 1,000 5035 [ 1,0| 60| 72| A
3-4 7 8,0 8,0 573,0 573,0 573,0 | 0,014 1,000 5650 [ 10| 60| 64| A
3 C 3-1 8 512,0 518,0 - 1.800,0 1.778,5( 0,288| 1,012| 1.266,5| - - 28| A
3-2 9 9,0 9,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006 1,000| 1.591,0/ 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 201,0 180,5 180,5 | 0,089| 1,000| 164,5 | 1,0 | 60| 21,9 C
2 D 2-4 11 6,0 6,0 185,0 168,0 168,0 [ 0,036 1,000| 162,0 | 1,0| 60 [ 222| C
2-1 12 15,0 15,0 638,5 638,5 638,5 | 0,023] 1,000| 6235 | 1,0 60| 58| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 740,0 749,0 - 1.800,0 1.778,5| 0,416| 1,012] 1.038,5| 30| 180( 35| A
4 B - 4+5+6 10,0 10,0 - 208,5 208,5 | 0,048 1,000{ 1985 | 1,0[ 60| 181| B
3 C - 7+8+9 529,0 535,0 - 1.800,0 1.780,5[ 0,297 1,011 1.251,5[ 2,0 [ 120[ 29| A
2 D - 10+11+12 37,0 37,0 - 250,0 250,0 | 0,148] 1,000 2130 | 1,0 60 169| B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp 1 Grundkapazitét
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 74  Knotenpunkt 4| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall |

Prognose-Planfall | | Friihspitze

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 17 |464| 13 Rudolf-Breitscheid-Allee
2 41 19 3 (Arm 3)
3 725| 2 27
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m Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 75  Knotenpunkt 4| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall |

Prognose-Planfall | | Spatspitze

von\nach| 1 21 3| 4
1 30 |771| 6 Rudolf-Breitscheid-Allee
2 |15 16 | 6 (Arm 3)
3 608 9 12 s 629
4 12 1 |17
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 76  Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall |

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 7K 1 (Kreuzung) Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FZC}h] [Pk\?:EE/h] [ka?:EE/h] [Pk\S:EE/h] [FCZ;zh] [)_(] f[riE] [FZR}h] [\;925] [\:]5] Fg Qsv
1-2 1 17,0 17,0 562,0 562,0 562,0 | 0,030 1,000 5450 [ 10| 60| 66| A
1 A 1-3 2 464,0 473,0 - 1.800,0 | 1.766,5| 0,263 | 1,019 1.302,5| - - [ 28] A
1-4 3 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,008| 1,000| 1.587,0| 1,0 60| 23| A
4-1 4 8,0 8,0 196,0 159,0 159,0 | 0,050| 1,000| 151,0 | 1,0 [ 60| 238 C
4 B 42 5 0,0 0,0 191,0 172,0 156,5 [ 0,000 1,100| 156,5 - - - -
43 6 8,0 8,0 675,0 675,0 6750 | 0,012| 1,000f 6670 | 10| 60| 54| A
3-4 7 27,0 27,0 747,0 747,0 747,0 | 0,036] 1,000| 7200 | 1,0 60| 50| A
3 C 3-1 8 725,0 733,5 - 1.800,0 1.778,5| 0,408| 1,012| 1.053,5| - - 34| A
3-2 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1,000( 1.598,0( 10| 60| 23| A
2-3 10 19,0 19,0 205,5 183,0 183,0 | 0,104| 1,000| 1640 | 1,0| 60| 21,9 C
2 D 2—-4 11 3,0 3,0 189,5 170,5 170,5 | 0,018| 1,000 167,5 | 1,0| 60 | 21,5 C
2-1 12 41,0 41,0 494,0 494,0 494,0 | 0,083] 1,000| 4530 | 1,0[ 60| 79| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 494,0 503,0 - 1.800,0 1.768,0( 0,279| 1,018| 1.274,0| 2,0 [ 120| 28 | A
4 B - 4+5+6 16,0 16,0 - 258,0 258,0 [ 0,062( 1,000| 2420 | 1,0| 60 [ 149| B
3 C - 7+8+9 754,0 762,5 - 1.800,0 1.780,5| 0,424| 1,011] 1.026,5| 3,0| 180| 35| A
2 D - 10+11+12 63,0 63,0 - 307,5 307,5 [ 0,205 1,000| 2445 | 10| 60| 147| B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp 1 Grundkapazitét
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 77 Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 7K 1 (Kreuzung) Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FZC}h] [Pk\?:EE/h] [ka?:EE/h] [Pk\S:EE/h] [FCZ;zh] [)_(] f[riE] [FZR}h] [\;925] [\:]5] Fg Qsv
1-2 1 30,0 30,5 636,5 636,5 626,0 | 0,048| 1,017 5960 | 1,0 60| 60| A
1 A 1-3 2 771,0 780,5 - 1.800,0 | 1.7785| 0,434 1,012| 1.007,5| - - [ 36] A
1-4 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,004| 1,000| 1.5940| 1,0| 60| 23| A
4-1 4 12,0 12,0 156,5 129,0 129,0 | 0,093[ 1,000| 1170 | 1,0| 60|308| D
4 B 4-2 5 1,0 1,0 146,0 129,0 129,0 [ 0,008 1,000( 1280 [ 1,0| 60 [281| C
4-3 6 17,0 17,0 466,0 466,0 466,0 [ 0,036| 1,000| 4490 | 1,0 60| 80| A
3-4 7 12,0 12,0 530,5 530,5 530,5 | 0,023 1,000 5185 [ 1,0| 60| 69| A
3 C 3-1 8 608,0 615,5 - 1.800,0 1.778,5| 0,342| 1,012| 1.170,5| - - 311 A
3-2 9 9,0 9,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006 1,000| 1.591,0/ 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 157,0 132,5 132,5 | 0,121] 1,000 116,5 | 1,0| 60| 309| D
2 D 2-4 11 6,0 6,0 146,5 129,5 129,5 [ 0,046 1,000| 1235 | 10| 60 [291| C
2-1 12 15,0 15,0 567,5 567,5 567,5 | 0,026] 1,000 5525 | 1,0| 60] 65| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 807,0 817,0 - 1.800,0 1.778,5| 0,454| 1,012| 971,5 | 30| 180| 37| A
4 B - 4+5+6 30,0 30,0 - 219,0 219,0 | 0,137] 1,000 1890 | 1,0 | 60 [ 190 B
3 C - 7+8+9 629,0 636,5 - 1.800,0 1.778,5[ 0,354 1,012 1.149,5[ 2,0 [ 120[ 31| A
2 D - 10+11+12 37,0 37,0 - 191,5 191,5 [ 0,193 1,000| 1545 | 1,0| 60 [ 233| C
GesamtQSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp 1 Grundkapazitét
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 78  Knotenpunkt 4| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall Il

Prognose-Planfall Il | Frihspitze

von\nach| 1 2 3 4
1 17 1458] 1 Rudolf-Breitscheid-Allee
2 |41 19 3 (Arm 3)
3 [751] 2 3 55
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m Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 79  Knotenpunkt 4| Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall Il

Prognose-Planfall Il | Spatspitze

von\nach| 1 21 3| 4

1 30 |777| 6 Rudolf-Breitscheid-Allee

2 15 16| 6 (Arm 3)

3 612| 9 8 < 629

4 6 1 3
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m Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 80  Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Prognose-Planfall Il

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 7K 1 (Kreuzung) Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall 1 | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FZC}h] [Pk\?:EE/h] [ka?:EE/h] [Pk\S:EE/h] [FCZ;zh] [)_(] f[riE] [FZR}h] [\;925] [\:]5] Fg Qsv
1-2 1 17,0 17,0 545,5 545,5 545,5 | 0,031 1,000 5285 [ 10| 60| 68| A
1 A 1-3 2 458,0 467,0 - 1.800,0 | 1.764,5| 0,259 1,020 1.306,5| - - [ 28] A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,001 1,000| 1.599,0| 1,0 60| 23| A
4-1 4 8,0 8,0 198,5 170,0 170,0 | 0,047] 1,000| 162,0 | 1,0 [ 60| 222 C
4 B 42 5 0,0 0,0 194,0 184,5 167,5 [ 0,000 1,100| 167,5 - - - -
43 6 2,0 2,0 685,0 685,0 685,0 | 0,003| 1,000f 6830 [ 1,0| 60| 53| A
3-4 7 3,0 3,0 762,5 762,5 762,5 | 0,004] 1,000| 7595 | 1,0 60| 47| A
3 C 3-1 8 751,0 759,5 - 1.800,0 1.780,5| 0,422| 1,011| 1.029,5| - - 35| A
3-2 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1,000( 1.598,0( 10| 60| 23| A
2-3 10 19,0 19,0 210,0 199,0 199,0 | 0,095| 1,000/ 180,0 | 1,0 | 60| 200[ B
2 D 2—-4 11 3,0 3,0 194,0 184,5 184,5 | 0,016] 1,000 1815 | 1,0| 60| 198| B
2-1 12 41,0 41,0 4785 478,5 4785 | 0,086| 1,000| 4375 | 1,0[ 60| 82| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 476,0 485,0 - 1.800,0 1.766,5( 0,269| 1,019| 1.290,5| 2,0 [ 120| 28 | A
4 B - 4+5+6 10,0 10,0 - 200,0 200,0 [ 0,050( 1,000| 1900 | 1,0 | 60 [ 189| B
3 C - 7+8+9 756,0 764,5 - 1.800,0 1.780,5| 0,425| 1,011] 1.024,5| 3,0| 180| 35| A
2 D - 10+11+12 63,0 63,0 - 320,0 320,0 | 0,197 1,000| 257,0 | 1,0| 60| 140| B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp 1 Grundkapazitét
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung

fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 81 Knotenpunkt 4 | HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Prognose-Planfall Il
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 7K 1 (Kreuzung) Lindenallee - Rudolf-Breitscheid-Allee / VirchowstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall |1 | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FZC}h] [Pk\?:EE/h] [ka?:EE/h] [Pk\S:EE/h] [FCZ;zh] [)_(] f[riE] [FZR}h] [\;925] [\:]5] Fg Qsv
1-2 1 30,0 30,5 634,0 634,0 623,5 | 0,048| 1,017 5935 | 1,0[ 60| 61| A
1 A 1-3 2 777,0 786,5 - 1.800,0 | 1.7785| 0,437 1,012| 1.001,5| - - [ 36] A
1-4 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,004| 1,000| 1.5940| 1,0| 60| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 155,0 129,0 129,0 | 0,047(1,000| 1230 | 1,0| 60[293| C
4 B 4-2 5 1,0 1,0 145,0 129,5 129,5 [ 0,008 1,000 1285 [ 1,0| 60 [280| C
4-3 6 30 3,0 462,5 462,5 462,5 [ 0,006| 1,000| 4595 | 1,0 60| 7.8 | A
3-4 7 8,0 8,0 527,0 527,0 527,0 | 0,015[ 1,000 5190 [ 1,0| 60| 69| A
3 C 3-1 8 612,0 618,5 - 1.800,0 1.780,5( 0,344| 1,011] 1.168,5| - - 311 A
3-2 9 9,0 9,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006 1,000| 1.591,0/ 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 159,0 140,0 140,0 | 0,114] 1,000| 1240 | 1,0 | 60| 290 C
2 D 2-4 11 6,0 6,0 145,0 129,5 129,5 [ 0,046 1,000| 1235 | 10| 60 [291| C
2-1 12 15,0 15,0 565,0 565,0 565,0 | 0,027 1,000 5500 [ 10| 60| 65| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 813,0 823,0 - 1.800,0 1.778,5| 0,457| 1,012] 9655 | 30| 180( 37| A
4 B - 4+5+6 10,0 10,0 - 164,0 164,0 | 0,061( 1,000] 1540 | 1,0| 60|234| C
3 C - 7+8+9 629,0 635,5 - 1.800,0 1.782,0( 0,353 1,010 1.153,0 2,0 [ 120[ 31| A
2 D - 10+11+12 37,0 37,0 - 198,0 198,0 | 0,187| 1,000| 161,0 | 1,0| 60 [ 223| C
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp 1 Grundkapazitét
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitdtsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 82 Schallparameter RLS 19

Schallparameter | Prognose-Nullfall

Zeitbereich

Leichtverkehr

| Prognose-Nullfall

Querschnitt | Lindenallee (nérdl. StraBe am Kleinbahnhof)

Tag- | Nachtbereich Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 89,0
M; | 06:00 - 22:00 697,4
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h
00:00 - 24:00 h 11.870,0

Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h

4,13 1,4% 0,4 0,1% 93,6

16,9 5,6% 1,7 0,5% 7159
Lkw/24 h m Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
303,6 2,5% 29,7 0,2% 12.200

Zeitbereich
Leichtverkehr
Tag- / Nachtbereich Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 6,8
M; | 06:00 - 22:00 52,9
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h
00:00 - 24:00 h 900,0

Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h
0,00 0,0% 0,0 0,0% 6,8
0,0 0,0% 0,0 0,0% 52,9
Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
0,0 0,0% 0,0 0,0% 900

Zeitbereich
Leichtverkehr
Tag- [/ Nachtbereich Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 0,7
My | 06:00 - 22:00 17,8
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h
00:00 - 24:00 h 290,0

Lkw/h Pl Lkw/h P21 Kfz/h
0,00 0,0% 0,0 0,0% 0,7
0,5 2,8% 0,1 0,6% 18,4
Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
8,3 2,8% 1,7 0,6% 300

Zeitbereich

Leichtverkehr

Tag- | Nachtbereich Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 18,0
My | 06:00 - 22:00 141,0
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h
00:00 - 24:00 h 2.400,0

Lkw/h Pl Lkw/h P21 Kfz/h
1,25 6,5% 0,1 0,6% 19,4
5,1 3,5% 0,5 0,3% 146,6
Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
92,0 3,7% 9,0 0,4% 2.500
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Zeitbereich Querschnitt | Am Giiterbahnhof (West)
Tag- [ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyn Lkw/h P27y Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 19,7 3,50 14,9% 04 1,5% 23,5
My | 06:00 - 22:00 153,9 14,4 8,5% 1.4 0,8% 169,7
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 2.620,0 257,6 8,9% 25,2 0,9% 2.900
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Anlage 83  Schallparameter RLS 19 | Prognose-Planfall |

Schallparameter | Prognose-Planfall (ErschlieBung Schule liber VirchowstraBe)

Querschnitt | Lindenallee (nordl. StraBe Am Kleinbahnhof)

Zeitbereich
Tag- [/ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P27y Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 92,8 4.1 4,2%0 0,4 0,4% 97,3
M; | 06:00 - 22:00 726,7 16,9 2,3% 1.7 0,2% 745,3
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h o Lkw/24 h (o) [Kfz[24 h]
00:00 - 24:00 h 12.370,0 303,6 2,4% 29,7 0,2% 12.700

Querschnitt | Am Kleinbahnhof

Zeitbereich
Tag- [/ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plun Lkw/h P21n Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 10,8 2,0 15,1% 0,2 1,5% 13
M; | 06:00 - 22:00 84,8 8,0 8,6% 0,8 0,8% 94
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h [ [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 1.443,0 144.4 9,0% 14,1 0,9% 1.600

Querschnitt | VirchowstraBe

Zeitbereich
Tag- [ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h AT Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 1,2 0,0 0,0% 0,0 0,0% 1
My | 06:00 - 22:00 30,0 0,5 1,7% 0,1 0,3% 31
Gesamter Tageszeitraum Kfz[24 h Lkw/24 h [ Lkw/24 h [0 [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 490,0 8,3 1,7% 1.7 0,3% 500

Zeitbereich
Tag- / Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyn Lkw/h P27N Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 21,0 1,3 5,6% 0,1 0,6% 22
M; | 06:00 - 22:00 164,5 5.1 3,0% 0,5 0,3% 170
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 2.800,0 92,0 3,2% 9,0 0,3% 2.900

Querschnitt | Am Giiterbahnhof (West)
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Tag- |/ Nachtbereich

umme
Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P27y Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 22,5 1.3 5,2% 0,1 0,5% 24
M; | 06:00 - 22:00 176,3 51 2,8% 0,5 0,3% 182
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 3.000,0 92,0 3,0% 9,0 0,3% 3.100

Anlagen | 164



HL

Verkehrsuntersuchung
fiir den B-Plan »Bildungs- und Sportstandort am S-Bhf Hoppegarten« in der Gemeinde Hoppegarten

Anlage 84

Schallparameter RLS 19 | Prognose-Planfall Il

Schallparameter | Prognose-Planfall (ErschlieBung Schule ohne VirchowstraBe)

Zeitbereich

Leichtverkehr

Querschnitt | Lindenallee (nérdl. StraBe am Kleinbahnhof)

Tag- [/ Nachtbereich
My | 22:00 - 06:00
My | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00 - 24:00 h

Kfz/h
92,8
726,7

Kfz/24 h

12.370,0

Lkw/h Pl Lkw/h P21 Kfz/h

4.1 4,2% 0,4 0,4% 97,3

16,9 2,3% 1,7 0,2% 745,3
Lkw/24 h Py Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
303,6 2,4% 29,7 0,2% 12.700

Zeitbereich

Leichtverkehr

Tag- / Nachtbereich
My | 22:00 - 06:00
My | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00 - 24:00 h

Kfz/h
12,3
96,5

Kfz/24 h

1.643,0

Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h
2,0 13,6% 0,2 1,4% 14
8,0 7,6% 0,8 0,7% 105

Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]

1444 8,0% 141 0,8% 1.800

Zeitbereich

Tag- [/ Nachtbereich
My | 22:00 - 06:00
My | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00 - 24:00 h

Leichtverkehr

Kfz/h
0,7
17,8

Kfz/24 h

290,0

Lkw/h Pl Lkw/h P21 Kfz/h
0,0 0,0% 0,0 0,0% 1
0,5 2,8% 0,1 0,6% 18

Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
8,3 2,8% 1,7 0,6% 300

Zeitbereich

Tag- / Nachtbereich
My | 22:00 - 06:00
My | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00 - 24:00 h

Leichtverkehr

Kfz/h
21,0
164,5

Kfz/24 h

2.800,0

Lkw/h Pl Lkw/h P21 Kfz/h
13 5,6% 0,1 0,6% 22
5,1 3,0% 0,5 0,3% 170

Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]

92,0 3,2% 9,0 0,3% 2.900
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Querschnitt | Am Giiterbahnhof (West)
Zeitbereich
Tag- [ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyy Lkw/h P27 Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 22,5 13 5,2% 0,1 0,5% 24
My | 06:00 - 22:00 176,3 51 2,8% 0,5 0,3% 182
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h [0 Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 3.000,0 92,0 3,0% 9,0 0,3% 3.100
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Bewegungsraum setzt sich aus der Fahrzeugfliche und einem seitlichen Bewegungs- und
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