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E Vollzug der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)
. Versagung

der Verkehrsrechtlichen Anordnung

gemdR § 45 der StVO (VKZ)
Ort/ Ortsteil: Hoppegarten / Hénow
Strale: Thilmannstrafie
Lage:
' Verkehrszeichen

VZ 274-30, Querungshiife

Durch die oben genannte Verkehrsbehorde ergeht nach Abschluss des Anhérverfahrens nach § 45 StVO
und Ausiibung des pflichtgeméfen Ermessens folgende Entscheidung:

lhr Antrag vom 22.11.2024 auf Einrichtung einer Tempo 30-Zone auf der Th&lmannstraRe in Hoppegarten ist
wie bereits in meiner Eingangsbestatigung angefihrt aufgrund der Vorfahrtbeschilderung, aber auch durch die
HaupterschlieBungsfunktion (siehe Verkehrskonzept der Gemeinde) durch die Straenverkehrs-Ordnung

- ausgeschlossen. :

Es erfolgte daher eine Priifung bzw. Bewertung der méglichen Malhahmen gemanR § 45 Absatz 1 Satz 1
StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) auf Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h.

Die StraRenverkehrsbehérden kénnen entsprechend § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO die Benutzung bestimmter
Strallen oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschréanken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs setzen nach § 45
Abs. 9 8. 3 StVO voraus, dass z.B. aufgrund der besonderen 6rilichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der angefuhrten Rechtsguter erheblich (bersteigt.

Durch die Polizei wurden fir die Bestimmung der Gefahrenlage im Rahmen der Anhdrung die Unfallstatistiken
geprift. Im o. g. Bereich wurden Unfélle erfasst, die Uberwiegend auf ungenlgende Sicherheitsabsténde,
Nichtbeachten von Vorfahrt regeinden Verkehrszeichen und Fehler beim Ein- und Ausparken zuriick zu fihren
sind. Unangepasste Geschwindigkeit wurde in einem Unfall als Hauptursache festgestellt. Aufgrund der

{ geringen Anzahl und der Folgen, die kein Sicherheitsrisiko darstellen, ist dieser Unfall in der Prifung einer
Geschwindigkeitsreduzierung zu vernachléssigen. Verkehrsunfélle mit dem Sondererhebungswert
"Schulwegunfall” liegen nicht vor. Aus den vorgenannten Grinden ist eine Gefahrenhaufung zu verneinen.

Wie eingangs erwahnt ist die Thélmannstraie gemé&l dem Verkehrskonzept der Gemeinde Hoppegarten eine
der HaupterschlieBungsstraen der Gemeinde, inbesondere ab der Brandenburgischen Strale bis zu ihrer
Einmtndung in die Mahlsdorfer StraRe. Mit einer durchschnittlichen Fahrbahnbreite von 5,50 m ist die
Fahrbahn Ubersichtlich und breit genug fur Begegnungsverkehr. Sowohl aus Richtung der Brandenburgischen
StraRe kommend als auch aus der Gegenrichtung gibt es keine Sichtbehinderung durch Strafenbegleitgriin
oder Baume direkt an der StraRe. Trotz der vorhandenen langgezogenen Kurvenlage gibt es keine
Sichtbehinderungen, ist die Sicht auf die Fahrbahn sowie die Gehwege nicht ein

geschrankt/ behindert/ verdeckt. StraBenbegleitend sind beidseitig Gehwege vorhanden, dieser ist einseitig
lediglich zwischen den Einmundungen "Am Reiherhorst' und der "Hoppegartener Strale" unterbrochen. Dem
FuBganger steht durchgangig stralenbegleitend aber mindestens einseitig ein Gehweg zur Verflugung. Ein von
 der Fahrbahn abgetrennter Bereich ist dem Fuganger damit geboten. Bedenklich kénnten die vorhandenen
Parkbuchten sein, allerdings wird dazu auf § 3 Straenverkehrs-Ordnung verwiesen. Danach hat der
Fahrzeugfuhrer gemaR § 3 StVO seine Geschwindigkeit den Stralen-, Verkehrs-, Sicht- und
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Wetterverhaltnissen sowie den persdnlichen Fahigkeiten und den Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung
anzupassen. Eine Gefahrdung von schwécheren Verkehrsteilnehmern, insbesondere Kindern und
hilfsbedlrftigen und &lteren Menschen, ist durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und sténdige
Bremsbereitschaft auszuschlieBen. Es kann davon ausgegangen werden, dass sich die Masse der
Fahrzeugfuhrer verantwortungsvoll verhélt und somit ein erhdhtes Unfallrisiko vermieden wird.

Eine konkrete Gefahrenlage, die sich in der értlichen Gegebenheit und ihrer Nutzung begriindet, wird daher
verneint.

i Im Ergebnis der gegenwartigen Priifung wird der Antrag auf Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit abgelehnt.

Bezugnehmend auf den dem Antrag vorangegangenen Schriftverkehr mit Frau Dr. Hollstein beztglich einer
Querungshilfe in der Thalmannstralle méchte ich folgende Erkl&rurungen mit anfuhren.

' FuRgangeruberwege (FGU) nach § 26 Stralenverkehrs-Ordnung sind nach den MaRgaben der
Verwaltungsvorschrift zu § 26 und zu den Verkehrszeichen 293 und 350 anzuordnen. Sie sind neben

| Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen oder StraReneinengungen eine von mehreren Méglichkeiten zur

| Sicherung des FuRgangers beim Uberqueren der Fahrbahn, die bei bestimmten értlichen und verkehrlichen

. Voraussetzungen in Betracht kommen.

i Ich méchte darauf verweisen, dass alle Forderungen zu eventuellen baulichen Umgestaltungen der

i ThalmannstraBe (Verkehrsinsel, Gehwegvorstreckungen zur Verkehrsberuhigung etc.) gegentber der

| Gemeinde Hoppegarten geltend gemacht werden missen, da die Thadlmannstralle in der Baulast der
Gemeinde liegt. Diese muss alle MaRnahmen zur Planung, Unterhaltung und Verkehrsfunktion
eigenverantwortlich wahrnehmen.

Insofern wurden seitens des StraBenverkehrsamtes die Voraussetzungen fir die Anordnung eines
' FuRgangertberweges gepruft.

' Die Anordnung zur Einrichtung eines FuRgangeriiberweges (FGU) richtet sich nach der vorangegangenen
Prufung einer Gefahrenlage im Weiteren nach den derzeit glltigen gesetzlichen Vorschriften und Richtlinien,

- Far die Anordnung von FuRgangeriberwegen sind neben den Voraussetzungen des § 26 Stralenverkehrs-
Ordnung noch die Voraussetzungen aus der Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von

' FuBgangeriiberwegen (R-FGU 2001) zu prufen.

GemaR Punkt 2.1 (1) durfen FuBgangertberwege nur angelegt werden, wenn beidseitig der Fahrbahn ein
Gehweg oder ein weiterfithrender Fuweg vorhanden ist. Gleichzeitig sollen sie in Gehrichtung der Fuldganger
liegen. Mehreren Aussagen zufolge nutzen Schulkinder allem voran die Strate Am Reieherhorst um zur
Gebruder-Grimm-Grundschule in der Brandenburgischen Strale zu gelangen. Derzeit endet der Gehweg
entlang der Thalmannstrale an der Einmundung Am Reiherhorst, auch in die Strale Am Reiherhorst ist kein
weiterfuhrender Gehweg vorhanden.

' Damit ist eine grundlegende Voraussetzung fur die Anordnung eines FuRgéngertberweges nicht vorhanden.
Seitens des StraRenverkehrsamtes wurde dennoch eine Verkehrszahlung in Auftrag gegeben, um den
Querungsbedarf an der benannten Strafenstelle zu ermitteln. Die Gemeinde Hoppegartn stellte uns nunmehr
Unterlagen zur Verfugung, welche die Frequentierung der Thalmannstrale von Fugéngern dokumentiert.
Entsprechend der Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrs-Ordnung zu § 26 Randnummer 7 Punkt Il.
Verkehrliche Voraussetzungen sollen Fuligangeriiberwege nur angelegt werden, wenn es erforderlich ist, dem
FuRganger Vorrang zu geben, weil er sonst nicht sicher tber die Strae kommt. Dies ist jedoch nur dann der
Fall, wenn es die Fahrzeugstarke zuldsst und es das FuRgéngeraufkommen zulasst.

Dieser Punkt wird der Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von Fuigéngeriberwegen (R-FGU 2001)
dahingehend konkretisiert, dass gemal Punkt 2.3

1. Der FuRganger-Querverkehr im Bereich der vorgesehenen Uberquerungshilfe hinreichend gebtndeit
auftritt
2. Wenn entsprechende Verkehrsstarken entsprechend der R-FGU 2001 vorliegen. Die
FuBgangerverkehrsstarken beziehen sich auf die Spitzenstunden des Fuiganger-Querverkehrs an einem
Werktag mit durchschnittlichem Verkehr. Die Kraftfahrzeugverkehrsstarke bezieht sich auf die gleiche Stunde
und gilt fiir den in einem Zug zu Uberquerenden Fahrbahnteil.

Bei der Kombination Fugangerverkehrs- und Kraftfahrzeugverkehrsstarken unterhalb des fiir

' FuRgangeruberwege méglichen Einsatzbereichen aus der Richtlinie sind in der Regel bauliche Querungshilfen
ausreichend. Sie bieten zudem den Vorteil, dass der betroffene Fahrbahnteil - im Gegensatz zum FGU - nicht
in einem Zug Uberquert werden muss.

Nach Auswertung der Verkehrszahlung der Gemeinde Hopegarten ist festzustelien, dass die Richtwerte der R-
FGU in Bezug auf querende FuRganger nicht tberschritten werden. Laut der Neuerung der StVO sowie der
damit einhergehenden Verwaltungsvorschrift sind diese Verkehrszahlen zwar nicht mafgebend, dennoch
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wird bei Kombination von FuRgangerverkehrsstarken und Kraftfahrzeugverkehrsstarken unterhalb des fur FG()
méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind - wenn Uberhaupt erforderlich - in der Regel bauliche

- Querungshilfen ausreichend.

Eine solche Querungshilfe in Form einer Verkehrsinsel liegt in der Zustandigkeit der Gemeinde Hoppegarten.

Far Ruckfragen stehe ich zur Verfugung.

& hehelf hrung;

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch beim Landrat des Landkreises Markisch-Oderland,
Puschkinplatz 12, 15306 Seelow, erhoben werden.

. i . Verteiler: Polizel
Mit freundlichen GriiRen StraBenbaulasttriger
Kommune
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